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MENSAJE

Mensaje de la C. Secretaria de Salud Dra. Mercedes Juan Lépez

Como resultado del trabajo conjunto emprendido desde hace mas de tres afios en Ciudad Juarez, Chih. con la Oficina de la Frontera
México-Estados Unidos de la Organizacion Panamericana de la Salud, para la Secretaria de Salud del gobierno federal es particularmente
satisfactoria la publicacion del “Andlisis espacial de las Lesiones de Causa Externa en Cd. Juarez, Chihuahua”, publicaciéon que marca un
hito en la aplicaciéon de avanzadas técnicas de vigilancia epidemioldgica en el estudio de las muertes por accidentes y por violencia, un
tema de la mayor trascendencia no sélo para la sociedad y el gobierno juarenses sino para todo el pais.

El “Andlisis espacial de las Lesiones de Causa Externa en Cd. Juarez, Chihuahua” se integra por cuatro volumenes, cada uno orientado
al analisis de una fuente de informacién diferente y a distintos tipos de lesiones de causa externa:

“Diagnostico espacial de incidentes viales en Ciudad Juarez, Chihuahua”.

“Diagnostico espacial de incidencia delictiva en Ciudad Juarez, Chihuahua”.

“Diagnostico espacial de muertes violentas y accidentales en Ciudad Juarez, Chihuahua”.

“Diagnostico espacial de incidencia delictiva y muertes violentas en Ciudad Juarez, Chihuahua 2005-2010".

rObN =

El primer volumen analiza la distribucién espacial de las lesiones de causa externa no-intencionales, especificamente de aquellas
derivadas de los incidentes viales registrados por la Direccion General de Transito Municipal correspondiente a los afios 2007 a 2010.
El segundo volumen, examina las lesiones de causa externa intencionales, especificamente los hechos delictivos (homicidios, lesiones,
robos y asaltos) registrados por la Secretaria de Seguridad Publica Municipal durante 2010.

El tercer volumen examina las lesiones de causa externa intencionales e interpersonales, utilizando fuentes hemerograficas provenientes
de los dos principales diarios locales, con informacion correspondiente a los afios 2009 y 2010. El cuarto volumen analiza las lesiones de
causa externa intencionales e interpersonales utilizando una combinacion de dos fuentes de informacién que incluyen las hemerograficas
y los hechos delictivos (homicidios, lesiones, robos y asaltos) registrados por la Secretaria de Seguridad Publica Municipal en el periodo
de 2005 a 2010.

Disefiado con base en las experiencias exitosas y las mejores practicas internacionales de vigilancia epidemiolégica, el “Analisis espacial
de las Lesiones de Causa Externa en Cd. Juarez, Chihuahua” en sus cuatro volimenes, aplica los conceptos mas avanzados de la
geomatica, esto es, “un conjunto de ciencias en las cuales se integran los medios para la captura, tratamiento, analisis, interpretacion,
difusion y almacenamiento de informacion espacial”.

La geomética aplicada al analisis de un fenémeno social complejo como lo es la violencia, aporta informacién que al ser ubicada en el
espacio urbano y en secuencia cronoldgica facilita la comprension de su dinamica evolutiva, lo que es un valioso insumo para el disefio
de estrategias y acciones de prevencion, atencién oportuna, control y vigilancia epidemiolégica.

Los cuatro volimenes de analisis espaciales permiten a los tomadores de decisiones lograr una mejor comprension de la dinamica de este
pernicioso fendmeno social y, por tanto, aportan valor agregado para el disefio, aplicacién y evaluacion de las correspondientes politicas
publicas. Con esta obra se contribuye al fortalecimiento de las capacidades locales en cuanto a produccion y difusion de informacién
cientifica y al uso de tecnologias de informacién de vanguardia para el analisis geo-referenciado.

Estos diagndsticos espaciales ejemplifican la aplicacion rigurosa de metodologias de vigilancia epidemiolégica modernas, que son
replicables y utiles en otras localidades. Dichas metodologias permiten al usuario sistematizar la informacién acerca de accidentes y de
violencia y con ello facilita el que la sociedad, la comunidad académica y el publico en general puedan conocer y entender de manera
clara, visual e intuitiva dénde?, ;cuando? ¢como? y s por qué? ocurren las lesiones de causa externa.

Con tal premisa, y acorde con las resoluciones de los organismos internacionales de las Naciones Unidas, particularmente la Organizacion
Mundial de la Salud/Organizacién Panamericana de la Salud, es de resaltar que en México se ha aprobado recientemente la Ley General
para la Prevencion Social de la Violencia y la Delincuencia, la cual considera a la informacion cientifica como uno de los insumos centrales
en la prevencion de dichos problemas sociales. Asi, se promueve la utilizacion del conocimiento cientifico por parte de los tomadores de
decisiones, practica que esta comenzando a ser rutinaria en México, y que paulatinamente se esta adoptando por actores de los diversos
sectores del gobierno y la sociedad — y Ciudad Juarez no es la excepcion.

Por lo anterior, es interés de la Secretaria de Salud federal que la publicacion y difusién de los 4 volumenes del “Analisis espacial de las
Lesiones de Causa Externa en Cd. Juarez, Chihuahua”, incida en el disefio de politicas publicas locales, eficaces y eficientes, basadas
en la evidencia cientifica, en un tema de la mayor trascendencia para la sociedad y el gobierno de esa ciudad, pero también del pais y de
la Region de las Américas.

Estas acciones concuerdan con los objetivos y funciones del Observatorio Nacional de Lesiones que busca, mediante la generacion de
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evidencia cientifica, hacer mas eficaces las intervenciones en materia de prevencién de lesiones de causa externa.

El “Analisis espacial de las Lesiones de Causa Externa en Ciudad Juarez, Chihuahua”, por su metodologia y contenido, es un material
de investigacion que adquiere ahora mayor relevancia ante el cambio de paradigma con el que el gobierno federal esta enfrentando
el problema de la violencia, y en el que se inscriben acciones tales como: la presentacion de las Bases del Programa Nacional para la
Prevencion Social de la Violencia y la Delincuencia; la integracion de la Comision Intersecretarial para la Prevencion Social de la Violencia
y la Delincuencia, en la que participan nueve Secretarias de Estado —una de ellas, la de Salud—; la selecciéon de 57 demarcaciones del
pais (48 municipios, dos delegaciones del D.F. y 7 zonas metropolitanas) consideradas como prioritarias y en las que se implementara una
estrategia de intervencion focalizada en los poligonos urbanos de mayor riesgo; y, por ultimo, algo de la mayor importancia para el Sector
Salud: la declaracion de que el gobierno federal tratara a la violencia como un problema de salud publica. En este contexto, la publicacion
de los diagnosticos espaciales no podia ser mas oportuna.

Finalmente, la Secretaria de Salud expresa su agradecimiento a las instituciones participantes en el Proyecto de Prevencion de la
Violencia y las Lesiones de Ciudad Juarez, en el que se ha insertado la elaboracion y publicacion de estos diagndsticos espaciales:
ademas de la Oficina de la Frontera México-Estados Unidos de la Organizacion Panamericana de la Salud, la Presidencia Municipal de
Judrez, la Secretaria de Salud del Estado de Chihuahua, la Universidad Auténoma de Ciudad Juarez y, en especial, la Agencia para el
Desarrollo Internacional de los Estados Unidos (USAID) por el financiamiento otorgado a este Proyecto en el marco del Pilar IV de la
Iniciativa Mérida.

Dra. Mercedes Juan Lopez
Secretaria de Salud
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La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) reporta que cada afio mueren alrededor de 1.2 millones de personas en las vias de transito del
mundo, y otros 50 millones padecen traumatismos no mortales.! Mas del 90% de las defunciones y lesiones causadas por la inseguridad
vial ocurren en paises de ingresos bajos y medianos, donde circulan solo el 48% de los vehiculos matriculados a nivel mundial. Cerca de
la mitad (46%) de las victimas mortales que fallecen cada afio por incidentes de transito, se encuentran entre los usuarios mas vulnerables
de la red viaria: peatones, ciclistas y motociclistas. Los incidentes de transito se han convertido en la principal causa de defuncién entre
los jovenes de 15 a 29 afios de edad.

Se prevé que, si no se adoptan medidas inmediatas y efectivas, las muertes anuales por incidentes de transito aumentaran de los 1.3
millones registradas en el afio 2011 a 1.9 millones en 2020, y en 2030 llegaran a ser la quinta causa global de muerte.?

La seguridad vial es una prioridad para la Organizacion Panamericana de la Salud (OPS) debido a que los incidentes del transito
constituyen una de las primeras causas de mortalidad y generan una enorme carga de enfermedad y discapacidad. En la Region de
las Américas, los traumatismos causados por el transito son la primera causa de mortalidad entre las personas de 5 a 14 afios y la
segunda en el grupo de 15 a 44 afios, lo que resulta en una cifra importante de afios potenciales de vida perdidos. El Consejo Directivo
de la OPS aprob6 el Plan de accién de seguridad vial para guiar las acciones en los paises de la Regién en base a las lineas de accion
de una estrategia adecuada a las condiciones de las Américas.? Dicho Plan insta a los Estados Miembros a priorizar la seguridad vial
formulando planes nacionales para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial* y la designaciéon de un organismo de coordinacion en la
administracion publica que oriente las actividades nacionales, incluyendo el mejorar la infraestructura de las vias urbanas y las carreteras;
mejorar las politicas y las leyes para el transporte publico; reducir los factores de riesgo (velocidad y consumo de alcohol), y aumentar
el uso de los equipos de proteccion (cascos, cinturones de seguridad y sistemas de sujecion para nifios en los automoviles). El Plan de
Accioén de Seguridad Vial para las Américas establece objetivos e indicadores para el Decenio de Accién para la Seguridad Vial.

Del total de muertes, 62% ocurre en 10 paises y México ocupa el séptimo lugar mundial y el tercero en la regién, con hasta 24 mil decesos
anuales.® Se producen aproximadamente 2.5 millones de accidentes viales al afio; 750,000 personas terminan en el hospital y 40,000
quedan con alguna discapacidad, de acuerdo al Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (CONAPRA).

Ademas de los costos humanos y sociales que tienen, los incidentes de transito provocan enormes pérdidas econdémicas para las
victimas, sus familias y el conjunto de las naciones. La repercusién econdémica en gran parte de los paises representa del 1% al 3% del
producto nacional bruto, un porcentaje que en algunos casos puede llegar al 5%, lo que asciende a un total de mas de 500 mil millones
de ddlares estadounidenses.®

Los datos anteriores son ilustrativos de la relevancia que los incidentes de transito tienen no sélo para la salud publica, sino para la
economia y el desarrollo social de las naciones. Para enfrentar esta situacion, la Organizacion Mundial de la Salud, en 2009, publicé el
Informe sobre la situacion mundial de la seguridad vial, el primer estudio sobre el tema a nivel mundial, que abarcd 178 paises. Poco
tiempo después, en marzo de 2010, la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamoé el Decenio de Accion para la Seguridad Vial
2011-2020, el cual es un exhorto a los Estados Miembros, los organismos internacionales, las organizaciones de la sociedad civil, las
empresas y los lideres comunitarios para elaborar y aplicar programas nacionales y locales con el objetivo primordial “... de vivir en un
mundo en el que los usuarios de las vias de transito de todo el mundo puedan desplazarse en condiciones de seguridad”.* En mayo de
2011 arrancé formalmente esta iniciativa en 170 paises del mundo. México, uno de ellos.

1 OMS: Informe sobre la situacién mundial de la seguridad vial: es hora de pasar a la accion. Ginebra, Suiza. Organizacion Mundial de la Salud. 2009. Disponible en:

www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status/2009
OMS: Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020 3 OPS: Plan de Accién de Seguridad Vial. 51 Consejo Directivo 24 de septiembre 2011,

Washington, DC 4 ONU: Resolucién A/64/255, aprobada en marzo del 2010, en la cual la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamoé el periodo 2010-2020 “Decenio de Accién para la
Seguridad Vial”.
3 OPS: Plan de Accion de Seguridad Vial. 51 Consejo Directivo 24 de septiembre 2011, Washington, DC.
4 ONU: Resolucion A/64/255, aprobada en marzo del 2010, en la cual la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamé el periodo 2010-2020: “Decenio de Accién para la
Seguridad Vial”.

5 Secretaria de Salud. Boletin de prensa. Direcciéon General de Comunicacién Social. México, DF. 11 de mayo de 2011.
6 OMS. Década de Accién por la Seguridad Vial 2011-2020. Conjunto de instrumentos para organizadores de los actos de presentacion. 2010.




Por tanto, México se ha comprometido a disminuir en un 50% el nimero de muertes y de discapacidades por incidentes viales. Esta es
una meta alcanzable porque los traumatismos causados por el transito pueden prevenirse. No son hechos que, en su gran mayoria,
sucedan por causas aleatorias o por mala fortuna. Se ha identificado cuales son los principales factores de riesgo asociados a los
incidentes viales, y hay pruebas irrefutables de cuales son las medidas eficaces para prevenir las defunciones y los traumatismos
causados por el transito.

A partir de la premisa anterior, el primer paso para prevenir los incidentes viales es contar con informacién precisa, veraz y oportuna. Sin
embargo, este tipo de informacion no siempre se encuentra disponible lo que, sin duda, es una limitante para identificar la magnitud, las
caracteristicas, y las vialidades e intersecciones mas peligrosas, asi como determinar y analizar los factores de riesgo mas importantes
para la ocurrencia de los incidentes viales. De igual manera, el diagndstico basal es imprescindible para el monitoreo y evaluacién de
los programas e intervenciones que se implementen. Con el propésito de contar con estructuras técnicas que permitan la recoleccion y
el andlisis de la informacion, se han generado diversos modelos que buscan cubrir tal necesidad. Uno de ellos, de uso comun en salud
publica, es el observatorio basado en la vigilancia epidemioldgica de las lesiones de causa externa.

Este tipo de observatorio aplica el método de la vigilancia epidemiolégica, recolectando en forma sistematica, continua, oportuna y
confiable la informacién relevante y necesaria sobre algunas condiciones de salud, enfermedad y muerte de la poblacién; realiza el
analisis e interpretacion de los datos; establece conclusiones y sugerencias que pretenden incidir en la toma de decisiones; finalmente,
difunde la informacion a la comunidad.

El Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez tiene como objetivo determinar la magnitud y
caracteristicas de las principales formas de violencia y lesiones que se presentan en el Municipio de Juarez y, de manera continua y
oportuna, contribuye a la definicién de indicadores, monitoreo de politicas publicas e intervenciones dirigidas a mejorar las condiciones
de salud, seguridad y convivencia de la poblacion en general.

El presente Diagnostico Espacial de los Incidentes Viales en Ciudad Juarez fue resultado de un trabajo inter-institucional en el que
participaron las siguientes instancias: la Universidad Auténoma de Ciudad Juarez, sede del Observatorio de Seguridad y Convivencia
Ciudadanas; el Gobierno Municipal, a través del Instituto Municipal de Investigacién y Planeacion (IMIP) y la Direcciéon General de
Transito Municipal; el Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes (CONAPRA) y la Direccion General de Promocion de la Salud
(DGPS) de la Secretaria de Salud federal; y la Oficina de la Frontera México-Estados Unidos de la Organizaciéon Panamericana de la
Salud (OPS). Para su realizacion se conté con el apoyo de la Agencia para el Desarrollo Internacional de los Estados Unidos (USAID).

Este diagndstico tiene como principal objetivo conocer la tipologia, ubicacién y dinamica de los incidentes de transito vehicular que
se presentan en Ciudad Juarez. La intencion ultima es lograr una mejor comprension del comportamiento, frecuencia, puntualizacion
y dinamica de los incidentes de transito a lo largo y ancho de la red vial de Ciudad Juéarez durante 2010, y con ello mejorar el disefio,
aplicacion y evaluacién de las politicas publicas en la materia.

La informacién publicada permite un analisis espacial de los incidentes, utilizando de forma eficiente los sistemas de informacion
geogréfica, a fin de conocer y entender de manera clara cémo ocurren los hechos viales al correlacionarlos con otros indicadores urbanos
y que pueden ser factores de riesgo asociados a ellos. También facilita conocer frecuencias, magnitudes, lugares de mayor ocurrencia,
tipo, asi como el nimero y caracteristicas de las personas afectadas. A partir de estos insumos y de su analisis, se pueden proponer
intervenciones concretas tendientes a reducir la ocurrencia de los incidentes viales y mejorar la calidad de vida de los habitantes de
Ciudad Juarez. El presente Diagnostico aspira a ser un instrumento util para las Instituciones de gobierno responsables de prevenir los
incidentes viales; para los investigadores, en la generacién de mayor conocimiento en el tema; y pretende contribuir al fortalecimiento de
la cultura vial de la comunidad en general.

|
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En el texto, se describe la metodologia para la realizacién del diagndstico; el contexto geografico y socioeconémico de Ciudad Juarez; y
un analisis de los factores que inciden en las lesiones de transito. También se describe la dinamica y caracteristicas de los incidentes de
transito; su distribucion territorial; fotos aéreas y de corredores con alta frecuencia de incidentes; frecuencia de Incidentes de transito por
interseccion; los patrones territoriales de los incidentes de transito por sector y distrito. Se presentan los datos de cada zona de la ciudad
(Poniente A, B, C, D y E, Oriente A, B, y C), incluyendo en cada caso la siguiente informacion:

Estadistica general de incidentes de transito.

Frecuencia de incidentes por colision.

Intersecciones con incidentes por atropellamiento y volcadura.

Intersecciones por tipo de involucrados en hechos viales: responsables y afectados.

Intersecciones por condicién de victimas en hechos viales: lesionados y muertos.

Estadistica de intersecciones, areas e intersecciones con alta frecuencia de incidentes.

Estadistica de vias principales identificadas, con incidentes durante 2010 en cada sector y entre sectores.

La Oficina de la Frontera México-Estados Unidos de la OPS/OMS y la Subsecretaria de Prevencion y Promocién de la Salud del gobierno
federal se complacen en presentar este Diagndstico de las Lesiones de Transito y esperamos que las recomendaciones para mejorar la
seguridad vial sean de utilidad, en especial para las autoridades del Gobierno Municipal de Juarez y las dependencias participantes en la
recoleccion y analisis de esta informacion.

Dra. Maria Teresa Cerqueira
Jefa de la Oficina de la Frontera México-Estados Unidos
Organizacién Panamericana de la Salud/Oficina Regional de la Organizacion Mundial de la Salud (OPS/OMS)

Dr. Pablo Kuri Morales
Subsecretario de Prevencion y Promocion de la Salud
Secretaria de Salud




INTRODUCCION

El Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas tiene como objetivo determinar la magnitud y caracteristicas de las principales
formas de violencia que se presentan en el Municipio de Juarez, es por esto que de manera continua y oportuna contribuye a la definicion
de indicadores, monitoreo de politicas publicas e intervenciones dirigidas a mejorar las condiciones de salud, seguridad y convivencia de
la poblacién en general.

Para cumplir estos objetivos el Observatorio, en colaboracién con el Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (CONAPRA)
y el Instituto Municipal de Investigacién y Planeacion (IMIP) han elaborado el presente Diagnéstico Espacial de los Incidentes Viales en
Ciudad Juarez.

Este diagndstico tiene como principal objetivo conocer la tipologia, ubicacién y dinamica de los incidentes de transito vehicular que se
presentan en Ciudad Juarez. Segun el Censo de Poblacion y Vivienda 2010 (INEGI), Ciudad Juarez cuenta con una poblacion de 1 millén
321 mil habitantes y 440 mil vehiculos particulares en circulacién segun la Encuesta Origen Destino 2006 (IMIP). El automévil particular
es el medio de transporte predominante en la ciudad, mas de dos terceras partes de los hogares en la ciudad cuentan con al menos un
vehiculo, cifra que se encuentra por arriba del promedio de otras ciudades en México.

Esta situacién se deriva en parte, porque el transporte publico es caro y deficiente, asi como por el caracter de ciudad fronteriza de Juarez,
que posibilita a sus habitantes a tener mayor posibilidad de adquirir un vehiculo usado de procedencia extranjera a un bajo costo. Por
este tipo de factores, se complica ain mas la saturacion de las vias, asi como las tareas de control de trafico, aumentando con ello la
posibilidad de que ocurran incidentes en medio de una infraestructura vial deficiente y carente de sefializacion.

El presente Diagnéstico sera un instrumento Util para las Instituciones de gobierno responsables de atender los incidentes viales. La
informacion publicada permite un analisis espacial de los accidentes que permite conocer frecuencias, magnitudes, lugares de mayor
ocurrencia, tipo de accidentes, asi como el niumero y tipo de personas afectadas. Con este tipo de insumos se pueden determinar
acciones pertinentes y concretas tendientes a reducir la ocurrencia de este tipo de eventos y a mejorar la calidad de vida de los habitantes
de Juarez.

El Diagnostico se pudo realizar gracias a la colaboracién de diferentes organismos generadores de informacion, tales como, la Direccién
General de Transito Municipal, el Instituto Municipal de Investigacion y Planeacion del Municipio de Juarez y el Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia. Estas instituciones de manera coordinada aportaron bases de datos, cartografia, e informacion estadistica sobre
incidentes viales.

Utilizando de forma eficiente los sistemas de informacion geografica, el presente estudio nos permite conocer y comprender de manera
clara como ocurren los incidentes viales al correlacionarlos con otros indicadores urbanos, los que pueden ser factores de riesgo
asociados a la ocurrencia de este tipo de incidentes. La intencion ultima es lograr un mejor entendimiento del comportamiento, frecuencia,
puntualizacion y dinamica de los incidentes de transito a lo largo y ancho de la red vial de Ciudad Juarez durante 2010, y con ello mejorar
el disefio, aplicacion y evaluacion de las politicas publicas en la materia.

Dr. Arturo Cervantes Trejo
Secretario Técnico
Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (CONAPRA)




METODOLOGIA

Proceso General

Para la elaboracion del presente diagndstico se utilizaron las bases de datos de incidentes viales de 2007 a 2010, de la Direccion
General de Transito Municipal. Una vez que se integré la informacion, se validé con el fin de homologar criterios y estandarizar los
parametros de analisis estadistico y geografico. Se procesaron los datos para generar indicadores y obtener patrones, frecuencias,
tasas y otras mediciones estadisticas.

Con el manejo de la informacion y generacion de las bases de datos, se crearon los diferentes tipos de mapas, a la vez que se
desarrollaron modelos estadisticos. Finalmente, se integré la informacion correspondiente en formatos diversos: cuadros, graficos
y mapas para dar forma al presente reporte.

Fuentes de Informacioén.-

La informacion que se consulté y utilizoé para elaborar el Diagnéstico Espacial de Incidentes Viales en Ciudad Juarez, Chihuahua
2012, provino tanto de fuentes primarias como secundarias.

Dentro de las fuentes primarias, se recurrié a la informacion de las bases de datos de incidentes viales del periodo 2007-2010 y
la zonificacién de la Direccion General de Transito Municipal, insumo principal para realizar el andlisis espacial y categorizacién
de las contingencias viales.

Asimismo, se obtuvo informacion del Instituto Municipal de Investigacién y Planeacion (IMIP), en especial, de los siguientes
documentos y proyectos:

e La base e informacion cartografica generada por el Sistema de Informacién Geogréafica Municipal (SIGMUN), el cual se
utilizé para la ubicacioén de los incidentes viales.

e Laencuesta origen destino 2006, insumo que sirvié para calcular el parque vehicular por distrito y sectores.
e  Plan Director de Desarrollo Urbano de Ciudad Juarez.

e Banco de informacién estadistica.

Dentro de las fuentes secundarias que se consultaron se encuentran las siguientes:
o Estadistica de accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas del INEGI.

e |l Conteo de Poblacién y Vivienda 2005, INEGI

e Xlll Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI



Limites y areas

Los limites de distrito y de sector que se utilizaron para determinar la ubicacion de los incidentes, asi como la generacién de tablas
estadisticas y generacion de indicadores, fueron los que proporciond la Direccion General de Transito Municipal.

Se decidio utilizar la sectorizacién antes mencionada, debido a que es la que maneja la Direccion General de Transito Municipal
para fines operativos y administrativos.

En los limites de distrito y sector, ante la imposibilidad de conocer con exactitud en que zona o distrito ocurrié un hecho (toda vez
que la delimitacion pasa por el eje de calle), se procedié a mover todos los limites de sector y distrito homogéneamente 40 metros
hacia el norponiente a partir de la interseccion de Zaragoza y Tecnolégico, con el fin de que los incidentes quedaran localizados
con certeza en algun sector.

Aun asi existieron algunas vialidades en limites de sector que tuvieron hechos en la misma avenida pero localizados en diferente
sector, lo que representd una minima cantidad de casos que presentaron esa condicion.

Se debe puntualizar que entre el distrito poniente y oriente el limite es la avenida Tecnoldgico, la cual luego se convierte en
Panamericana, en esta delimitacion todo el distrito oriente se movio alrededor de 30 metros hacia el lado poniente, por consecuencia
todos los hechos que ocurrieron sobre las arterias antes sefialadas, quedaron incluidos estadistica y geograficamente dentro del
sector oriente a y oriente c.

Calculos y herramientas

En la mayoria de las tablas de los diversos capitulos se calcularon la media y la mediana para las variables, esta ultima se utilizé
por ser un estimador mas robusto.

Con el fin de estandarizar los datos y que pudieran ser comparables entre si los distritos y sectores, asi como para tener un
parametro de referencia, se calcularon tasas por 100 mil habitantes y por 100 mil vehiculos.

Para la presentacion grafica de los mapas, se calcularon terciles y quintiles para mostrar los rangos de valores, esto obedecio
basicamente a que la ciudad sélo esta dividida en ocho sectores. Basicamente los mapas que mostraron esta condicion fueron los
de densidad vial, tasa de motorizacion, incidentes viales, victimas y lesionados.

Para el manejo de la informacion estadistica se utilizaron diversos programas estadisticos como, Acces y Excel, principalmente.

Para el andlisis espacial y la representacion de los datos, se utilizé el Arc Gis, fotografias aéreas e imagenes de satélite, entre
otros.

Capitulos

El capitulo |, referente al contexto geografico y socioeconémico, presenta mapas con la division geografica de los distritos y
sectores, esto con el fin de ubicar al lector de inicio en el panorama geografico, lo anterior con informacion del IMIP. Asimismo,
se presentan tabulados del contexto social y urbano de la ciudad, y de las diferentes densidades, las cuales fueron calculadas
con informacion del INEGI y del IMIP. Adicionalmente en el capitulo se presentan los diferentes niveles de bienestar social y la
poblacion econémicamente activa entre otras variables de esta indole por sector geografico, éstos fueron calculados por el IMIP,
los cuales se representan en mapas y tabulados, ubicando las zonas donde se presenta cada condicién. Lo anterior se realizé con
el fin de ampliar el analisis de la incidentalidad y relacionarlo con las condiciones de vida en que vive la poblacion.

METODOLOGIA

El capitulo Il referente a la dinamica y caracteristicas de los incidentes de transito contiene tablas y mapas relativos a la cantidad
de hechos de transito por tipologia de los mismos y victimas que se presentaron. Estos mapas se generaron a partir de las bases
de datos que fueron proporcionadas por la Direccién General de Transito Municipal, las cuales fueron depuradas y adecuadas de
tal manera que las intersecciones donde ocurrieron incidentes se adecuaran a la traza del IMIP, con el fin de hacer la referenciacion
geografica de los hechos y poder realizar el analisis espacial. Las tablas presentan tasas por 100 mil habitantes y por 100 mil
vehiculos, con el fin de estandarizar y poder hacer comparativos los sectores y distritos. Para el calculo y determinacion de la
poblacion por sectores y distritos se utilizé tanto la informacion del Il Conteo de Poblacién y Vivienda 2005, como la del XIII Censo
de Poblacion y Vivienda 2010, ambos del INEGI; para dicho calculo se determiné en forma desagregada la informacion a nivel
manzana o AGEB. De igual manera para el calculo y determinacion de la flota vehicular tanto a nivel ciudad como sectorial, se
procedio a la utilizacion de la encuesta origen destino 2006 del IMIP, con una debida actualizacion de las variables al 2010. Se
presentan tabulados y mapas de los hospitales a los cuales se trasladoé a los lesionados en hechos viales, referenciandolos en
relacién a la cantidad de incidentes dados en cada area y distrito.

El capitulo Ill, el cual se refiere a la distribucion territorial de los incidentes de transito, presenta la frecuencia en que se suscitaron
estos, los cuales estan desagregados por rangos y representados por su ubicacién geografica, asimismo se muestra un mapa
térmico con la distribucion de los hechos por proximidad, el cual esta elaborado en referencia a la concentracion geografica de
puntos donde se dieron los incidentes. Por ultimo el capitulo IV de patrones territoriales de los incidentes de transito por sector,
muestra los diferentes mapas de frecuencias por punto donde se presentaron los hechos, las colisiones se presentan en rangos
de quintiles, en cada sector se muestra la distribucion espacial conjuntamente de atropellos y volcaduras, debido a que por
cantidad son mucho menores que las colisiones, por tal razén que en dichos mapas solo se referencia el hecho. Se presentan
los responsables y afectados en cada sector para conocer cual es la incidencia principalmente de los responsables, asimismo
aparecen mapas con las intersecciones de los hechos que tuvieron muertos y lesionados, las intersecciones de alta frecuencia
de incidentes por proximidad de hechos y la jerarquizacion de las vialidades principales por cantidad de incidentes por tramos de
la vialidad.

Glosario, términos y abreviaturas.-

Caida de pasajero.- Hecho vial o incidente donde una o mas personas que viajan en el vehiculo, (excluyendo al conductor), caen
fuera del mismo. No se considera este tipo de incidente si la caida fue por consecuencia de otro tipo de incidente.

Colision con animal.- Es aquel incidente en el que un vehiculo de motor arrolla a cualquier tipo de animal provocando dafios
materiales, inclusive lesiones leves o fatales a personas ocupantes o no del vehiculo.

Colision con ciclista.- Hecho en el cual un vehiculo automotor de cualquier tipo, arrolla a un ciclista sobre la via de circulacién.

Colision con ferrocarril.- Choque de un vehiculo automotor con una locomotora, vagoén, gondola o cualquier otro vehiculo
clasificado como transporte ferroviario.

Colision con motocicleta.- Percance vial en donde un vehiculo automotor de cualquier tipo, tiene un encuentro violento, accidental
o imprevisto con una motocicleta. Incluso se puede dar el caso de que sea entre dos motocicletas.

Colisién con objeto fijo.- Encuentro violento de un vehiculo de motor con cualquier tipo de objeto, que por sus caracteristicas se
encuentre sujeto al piso o asentado en él, tales como postes, guarniciones, sefiales de transito, arboles, contenedores de basura,
etc.

Colisién con peaton (atropellamiento).- Evento vial donde un vehiculo de motor arrolla o golpea a una persona que transita o
se encuentra en alguna via publica, provocando lesiones leves o fatales.



Colision con vehiculo automotor.- Encuentro violento, accidental o imprevisto de dos o mas vehiculos en una via de circulacion,
del cual resultan averias, dafios, pérdida parcial o total de vehiculos o propiedades, asi como lesiones leves y/o fatales a personas.
Puede ser lateral, frontal o por alcance.

CONAPRA.- Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes.

Distrito.- Poligono dentro de la ciudad, el cual esta delimitado por ciertas avenidas y en su interior se subdivide en 8 sectores.
La ciudad cuenta con 2 distritos, los cuales han sido delimitados bajo criterios establecidos por la Direccion General de Transito
Municipal para fines operativos.

Hecho vial.- Percance vial que puede tener uno o mas tipos de incidentes en un mismo evento, para la tipologia y clasificacion se
utiliza el primer incidente que aparece en el registro de cada hecho, el cual viene previamente clasificado en la base de datos de
la Direccion General de Transito Municipal.

Hipsometria.- Representacion del relieve del terreno, los metros sobre el nivel del mar.

IMIP.- Instituto Municipal de Investigacién y Planeacion.

Incidente.- Es un percance vial que se presenta subita e inesperadamente, determinado por condiciones imprevistas y/o
actos irresponsables potencialmente previsibles, atribuidos a factores humanos, vehiculos preponderantemente automotores,
condiciones climatoldgicas, sefializacion y caminos, los cuales ocasionan pérdidas prematuras de vidas humanas y/o lesiones,
asi como secuelas fisicas o psicoldgicas, perjuicios materiales y dafios a terceros.

Incidente fatal.- Se produce del percance vial en el que resultan pérdidas de vidas humanas (muertos), puede haber heridos
y consecuentemente dafios materiales, estos pueden ser a la propiedad del estado y/o particular. Es importante sefialar, que el
registro del evento se realiza en el lugar del suceso, por lo que si una persona herida fallece posteriormente, quedo registrada

como lesionada y por lo tanto fuera de la estadistica y la georreferenciacion.

Incidente no fatal.- Comprende el incidente de transito en el que no se presenta pérdida de vidas humanas, pero si lesionados
(heridos) y dafios materiales.

Incidente sélo danos.- Es el evento vial en el que no hubo consecuencia de muertos y heridos, sélo dafios materiales a vehiculos
y/o propiedades del estado, tales como postes, guarniciones, sefializaciones, etc., asi como a propiedades de particulares.

Lesionados.- Son aquellas personas que resultan con una o mas lesiones leves o graves, como resultado de un incidente de
transito.

Lesiones.- Una lesién es un dafio que ocurre en el cuerpo. Es un término general se refiere al dafio causado por un incidente,
estas lesiones pueden variar de menores a riesgosas para la vida.

Media.- Suma de todos los valores dividida entre el nimero de sumandos

Mediana.- Representa el valor de posicion central de los datos.

Msnm.- Metros sobre el nivel del mar

Muertos.- Son aquellas personas que como consecuencia de las lesiones provocadas por el incidente fallecen en el lugar del

siniestro. Si resulta lesionado en el lugar del hecho vial y posteriormente fallece este no se contabiliza dentro de la estadistica y
georreferenciacion.

METODOLOGIA

Nivel de bienestar social: Bienestar social se le llama al conjunto de factores que participan en la calidad de vida de la persona
y que hacen que su existencia posea todos aquellos elementos que dé lugar a la tranquilidad y satisfaccién humana. Contiene
datos tales como hacinamiento, % de analfabetismo, grado promedio de escolaridad, % de poblacién con rezago educativo, % de
poblacion viviendo en un cuarto dormitorio y % de poblacién viviendo en un cuarto.

OPS.- Organizacion Panamericana de la Salud.
Otro tipo de incidente.- Cualquier otro tipo de incidente que no pueda ser clasificado en las definiciones descritas anteriormente,
tales como derrumbes, deslaves o cualquier otro objeto que caiga sobre los vehiculos en circulacion y cualquier otro hecho vial

poco comun que va dentro de la categoria de hechos viales y que es atendida por un agente de transito.

Poblacion desocupada.- Personas de 12 a 130 afios de edad que no tenian trabajo, pero buscaron trabajo en la semana de
referencia.

Poblacion econémicamente activa (PEA).- Personas de 12 afios y mas que trabajaron; tenian trabajo pero no trabajaron o;
buscaron trabajo en la semana de referencia.

Poblacion econémicamente inactiva (PEI).- Personas de 12 afios y mas pensionadas o jubiladas, estudiantes, dedicadas a los
quehaceres del hogar, que tienen alguna limitacion fisica o mental permanente que le impide trabajar.

Poblacion femenina.- Total de mujeres que residen habitualmente en el pais, entidad federativa, municipio y localidad. Incluye la
estimacion del nimero de mujeres en viviendas particulares sin informacién de ocupantes. Incluye a la poblacién que no especifico
su edad.

Poblacion masculina.- Total de hombres que residen habitualmente en el pais, entidad federativa, municipio y localidad. Incluye
la estimacion del nimero de hombres en viviendas particulares sin informacion de ocupantes. Incluye a la poblacién que no
especifico su edad.

Poblacion ocupada.- Personas de 12 a 130 afios de edad que trabajaron o que no trabajaron pero si tenian trabajo en la semana
de referencia.

Poblacion total.- Total de personas que residen habitualmente en el pais, entidad federativa, municipio y localidad. Incluye
la estimacion del nimero de personas en viviendas particulares sin informacion de ocupantes. Incluye a la poblacién que no
especificd su edad.

Salida del camino.- Evento en donde el vehiculo, por causas circunstanciales, abandona de manera violenta e imprevista la via
de circulacion por la cual transita. Incluso si por la accion del vehiculo cae a una zanja, cuneta, barranca, etcétera.

Sector.- Subdivision de los distritos de la ciudad, establecidos para fines operativos de la Direccién General de Transito Municipal.
SIGMUN.- Sistema de Informacién Geografica Municipal.

Superficie ocupada/sectorial.- Area construida y/o habitada dentro de un espacio fisico de forma ordenada y planeada.
UACJ.- Universidad Auténoma de Ciudad Juarez.

USAID.- United States Agency For International Devolpment (Agencia para el Desarrollo Internacional de los Estados Unidos).
Vialidad primaria (vias principales).- Vialidad que permite el movimiento entre diferentes partes de la ciudad.

Vialidad secundaria (colectoras).- Vialidad que tiene la funcion de recolectar el flujo vehicular de las colonias y

fraccionamientos y conducirlos a las calles primarias y al mismo tiempo distribuir los flujos de las vias primarias a las diferentes
colonias y/o fraccionamientos de la ciudad.
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Vialidad terciaria (locales).- VVialidad que proporciona sin restriccion el acceso directo a las propiedades colindantes y agrupan
los flujos vehiculares para llevarlos a las vias secundarias y primarias.

Volcadura.- Es el tipo de incidente que debido a las circunstancias que lo originan, provocan que el vehiculo pierda su posicion
normal, incluso dé una o varias volteretas.

Clasificacion de los incidentes.-

Clase de incidente de transito.- Estos se clasifican en fatal, no fatal y sélo dafios.

Clase o condicion de las victimas.- Se clasifican en lesionados y muertos que ocurren en el lugar del hecho.

Tipologia de los incidentes.-

a.

soooT

Colision: Incluye colisién que puede ser con cualquiera de los siguiente elementos tales como animal, ciclista, ferrocarril,
motociclista, objeto fijo y con vehiculo automotor

Atropello: Es una colisién con peatén

Volcadura

Salida del camino

Otros

METODOLOGIA

DESCRIPCION DE INDICADORES
Densidad de poblaciéon (Km?): Distribucién del nimero de habitantes en el perimetro de un lugar (continente, pais, estado,

distrito, sector, etc.) y se calcula dividiendo la poblacién total entre la superficie, en este caso expresada en kildémetros cuadrados.

_ Pob Tot
T Sup

DP

Donde:
DP = Densidad de poblaciéon
Pob Tot = Poblacién total

Sup = Superficie sectorial en km?

Densidad total vial: La densidad vial es la relacion entre la longitud de la red vial total y su superficie terrestre. La red vial incluye
todas las carreteras de la ciudad: vialidades primarias, secundarias y terciarias. Esta densidad se calcula dividiendo la longitud vial
entre la superficie Longitud vial/ superficie sectorial en km?

_w
Sup

Donde:

DV = Densidad total vial

LV = Longitud vial

Sup = Superficie sectorial en km?

Tasa de motorizacion (vehiculos por 100,000 habitantes): Cantidad de vehiculos motorizados por habitante.

™ = ( * 100,000

Pob Tot)
Donde:

TM = Tasa de motorizacion

V = Vehiculos particulares

Pob Tot = Poblacién totall




METODOLOGIA

Tasa de hechos viales por 100,000 habitantes: Cantidad de hechos viales dividida entre la poblacion total del sector multiplicada Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes: Cantidad de involucrados en hechos viales dividida entre la
por 100,000 habitantes. poblacion total del sector multiplicada por 100,000 habitantes.
THV = A 100,000
= (paprar) * 100 TI (TOt Inv) 100,000
= ———— *
Donde: Pob Tot '
THV = Tasa de hechos viales Donde:

HV = Hechos Viales Tl = Tasa de involucrados

Pob Tot = Poblacién total . .
Tot Inv = Total de involucrados en hechos viales

Pob Tot = Poblacién total

Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos particulares: Cantidad de hechos viales dividida entre el parque vehicular del
sector multiplicada por 100,000 vehiculos.

HV
THV = (7) 100,000
Donde:
THV = Tasa de hechos viales
HV = Hechos Viales

V = Vehiculos particulares

Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos particulares: Cantidad de involucrados en hechos viales
dividida entre el parque vehicular del sector multiplicada por 100,000 vehiculos.

Tot Inv
TI = ( % )* 100,000

Donde:
TI = Tasa de involucrados
Tot Inv = Total de involucrados en hechos viales

V = Vehiculos particulares






|. CONTEXTO GEOGRAFICO Y SOCIOECONOMICO







|. Contexto Fisico Geogréfico

En esta seccidn se encuentra la informacion bésica para conocer algunas de las caracteristicas geograficas,
sociales, econdmicas, de infraestructura y flota vehicular, relevantes para el anélisis de los incidentes de
transito en Ciudad Juérez. Se presenta la fotografia aérea de la ciudad, asi como los mapas correspondi-
entes a la ubicacién geogréfica del municipio y la localidad, limites de la ciudad y sus sectores.

En el capitulo se muestra la informacion referente a la dindmica geografica, al contexto social, urbanoy
econémico de la ciudad en general, asi como para cada uno de los sectores respectivamente. También se
muestran aspectos de la movilidad, la infraestructura vial y de la flota vehicular. Con el fin de tener un pan-
orama mas amplio de la cantidad de incidentes que se presentan en cada sector, se muestra informacién
tabular y gréfica con la distribucion de la poblacién por cada uno de ellos. Se dividié la ciudad en cinco
niveles de bienestar social, de esta manera se pudo hacer un anélisis para conocer si existia correlacion
entre la incidentalidad vial y la condicién de vida de las personas.

Entre los factores claves para el anélisis de los riesgos viales, fue importante conocer la estructura de la
malla vial por la que transita la flota vehicular. Para generar este tipo de informacién, se tomé la red vial
en formato digital de Ciudad Juérez a enero de 2010, la cual es generada por el IMIP y con ella se calculé
la longitud por tipo de vialidad para cada uno de los sectores.

En el presente capitulo, destaca un mapa correspondiente a la red vial de Ciudad Juérez y los datos
correspondientes a la densidad vial considerando tanto la poblacién como la superficie de cada sector.
También se calculé la cantidad de vehiculos particulares que existen para cada sector y la cantidad de
personas en promedio por vehiculo, con el fin de conocer la estructura del parque vehicular.




ANEXO |

Fotografia Aérea Digital de Ciudad Juarez
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Mapa 1.1 |. Contexto Fisico Geogréfico

SECTORES DE LA DIRECCION GENERAL DE TRANSITO
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il = e Tabla 1.1 - Ubicacién y caracteristicas basicas de Ciudad Juarez, 2010
= g s : Pa.s Distrito Sector Poblacién total km’ Distrito Sector  Poblacién total km’
= PONIENTE PTE-A 35,765 5.60 ORIENTE  OTE-A 263,465 67.34
£°r N z PONIENTE PTE-B 263,505 52.48 ORIENTE OTE-B 240,787 82.21
& ﬁ PONIENTE PTE-C 74,329 24.43 ORIENTE OTE-C 218,674 72.42
‘ ‘ PONIENTE PTE-D 140,177 25.97 Subtotal 722,926 221.97
PONIENTE -C
o ‘ PONIENTE PTE-E 84,302 49.66
QNIENTE - A Subtotal 598,078 158.14
‘ ‘ . Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Tabla 1.2 - Hipsometria de Ciudad Juarez

|. Contexto Fisico Geogréfico

Distrito Sectores Minimo msnm Media msnm Maximo msnm
Poniente A 1,125 1,145 1,189
Poniente B 1,129 1,204 1,415

Poniente Poniente C 1,122 1,128 1,135
Poniente D 1,121 1,159 1,219
Poniente E 1,165 1,228 1,360
Oriente A 1,144 1,185 1,220

Oriente Oriente B 1,106 1,169 1,204
Oriente C 1,113 1,127 1,176

Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal.

Grafica 1.2 - Hipsometria de Ciudad Juarez
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Mapa 1.3

DENSIDAD DE POBLACION, 2010

|. Contexto Social Urbano
I —
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- I jongk' |- < Tabla 1.3 - Densidad de poblacion (Km?), 2010
X )
L 3
£ Pas
¥ : Sector Poblacién
g Poniente A 35,765
2 g Poniente B 263,505
5 ; Poniente C 74,329
Poniente D 140,177
PONIENTE - C Poniente E 84,302
Subtotal poniente 598,078
Oriente A 263,465
;
3 Oriente B 240,787
Oriente C 218,674
Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y Xlll Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.
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2 5
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Grafica 1.3 - Densidad poblacional por sector, 2010 (personas por Km?)
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Mapa 1.4

’ ) |. Contexto Fisico Geografico
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|

Tabla 1.4 - Poblacion 2010 de Ciudad Juarez por sexo y sectores

I ——————.

¥
S,

Estados Unidos mite Internacional
Méx

Sector Hombres Mujeres

Poniente A 17,829 17,842 35,765
g | = Poniente B 132,182 131,241 263,505
p g Poniente C 36,196 38,044 74,329
) Poniente D 69,877 70,300 140,177
Poniente E 43,158 41,135 84,302
Subtotal Poniente 299,242 298,562 598,078
Oriente A 131,553 131,796 263,465
Oriente B 120,909 119,857 240,787
Oriente C 107,889 110,686 218,674
PONIENTEMIE Subtotal Oriente 360,351 362,339 722,926
! Total Zonas 659,593 660,901 1,321,004
%_ ~ SierradeJuarez = § § Nota: La sumatoria de hombres y mujeres no coincide con el total de poblacién por sector, debido a que la tabla esta construida con datos a nivel
t . : -2 de AGEB y manzana por lo tanto por criterios de confidencialidad no se despliega en algtnos casos la informacién por sexo.
Ciudad Juarez % Fuente: IMIP/SIGMUN con datos de la Direccién General de Transito Municipal y Xlll Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Grafica 1.4 - Poblacién 2010 de Ciudad Juarez por sexo y sectores
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccion de Transito Municipal y Xl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.




Mapa 1.5 .
|. Contexto Social Urbano

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA POR SECTOR, 2010 e
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o xx 7 s E
Hihs o L R Siamims I
\ 2 / I Tabla 1.5 -Poblacion econéomicamente activa por sector, 2010
" fEEsET Pas
. (%]
e 2 = ~
= E 3 § § E
& = c
2. . z Sector Clave = = S © 5 8 — == e e e
= £ < 5 S 3 S 3 2 ) & > >
5 = © o 8 o & 35 I ] [} ~ ~
& k) = 83 S8 e 53 S e |
% = a a O a o o a T a T a
PONIENTE - C Poniente A PTE-A 35,765 14,125 13,139 940 11,447 39.49 5.60 6,387 2,522
BONIENTE -4 os Poniente B PTE-B 263,505 100,708 92,556 8,003 84,408 38.22 52.48 5,021 1,919
7 k Poniente C PTE-C 74,329 27,136 25,706 1,373 24,449 36.51 24.43 3,043 1,111
Poniente D PTE-D 140,177 55,911 51,410 4,465 47,623 39.89 25.97 5,398 2,153
Poniente E PTE-D 84,302 33,592 31,683 1,865 25,408 39.85 49.66 1,698 676
Subtotal Poniente 598,078 231,472 214,494 16,646 193,335 38.70 158.14 3,782 1,464
Oriente A OTE-A 263,465 108,418 101,988 6,364 76,474 41.15 67.34 3,912 1,610
Oriente B OTE-B 240,787 99,411 93,530 5,869 60,134 41.29 82.21 2,929 1,209
Oriente C OTE-C 218,674 89,055 84,299 4,604 69,977 40.73 72.42 3,020 1,230
PONIENTELD YRIENTE Subtotal Oriente 722,926 296,884 279,817 16,837 206,585 41.07 221.97 3,257 1,337
Total Zonas 1,321,004 528,356 494,311 33,483 399,920 40.00 380.1 3,475 1,390
- ota: La sumatoria de la poblacion ocupada y desocupada no coincide con el total de la poblacion econémicamente activa y por ende esta misma
E] z no coincide con el valor a nivel ciudad, debido a que la tabla estd construida con datos a nivel AGEB y manzana, por lo tanto segun criterios de
=7 _% confidencialidad no se despliega en algunos casos la informacién a ese nivel de desagregacién.
= o = Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
(|
| Grafica 1.5 - Distribucion de la poblacion econémicamente activa e inactiva por sector, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.




Mapa 1.6
[. Contexto Econdmico
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Tabla 1.6 - Distribucion de la poblacién por nivel de bienestar y sector en Ciudad Juarez, 2010

|
e NIVEL DE BIENESTAR PTE-A PTE-B PTE-C PTE-D PTE-E Distrito Poniente OTE-A OTE-B OTE-C Distrito Oriente Total Zonas
4414 MUY ALTO - - 25,339 2,971 1,293 29,603 = 42,945 - 120,783 163,728 193,331
ALTO 1,774 7,337 41,365 33,904 35,057 119,437 146,367 14,641 53,692 214,700 334,137
MEDIO 31,010 = 108,953 7,625 68,961 26,727 243,276 54,693 141,112 36,285 232,090 475,366
BAJO 2,782 = 118,940 - 34,341 6,548 162,611 14,272 72,123 7,914 94,309 256,920
MUY BAJO 199 = 28,275 - - 14,677 43,151 5188 12,911 - 18,099 61,250
Total 35,765 263,505 74,329 140,177 84,302 598,078 263,465 240,787 218,674 722,926 1,321,004

Nota: Para identificar los niveles de bienestar para Ciudad Juarez, se tomé como base la informacion del Il Conteo de Poblacién y Vivienda 2005 del INEGI, datos tales
como hacinamiento, % de analfabetismo, grado promedio de escolaridad, % de poblacion con rezago educativo, % de poblacién viviendo en un cuarto dormitorio y %
de poblacién viviendo en un cuarto.

Me:l‘“ﬁ“ : Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccién General de Transito Municipal y Il Conteo de Poblacién y Vivienda 2005, INEGI.

Grafica 1.6 - Poblacion por nivel de bienestar y distrito, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccion General de Transito Municipal y Il Conteo
de Poblacion y Vivienda 2005, INEGI.

Grafica 1.7 - Poblacién por nivel de bienestar y sector, 2010
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Mapa 1.7

|. Contexto de la Movilidad

POBLACION Y VEHICULOS PARTICULARES, 2005, 2010
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Tabla 1.7 - Poblaciéon y vehiculos particulares en Ciudad Juarez, 2005, 2010

Sector

Personas 2005

Vehiculos 2010

z Poniente A 46,550 8,752
o B g Poniente B 292,610 65,397
5 o
® ; Poniente C 91,670 38,605
Poniente D 167,275 49,677
Poniente E 84,890 25,848
Subtotal poniente 198,765 682,995 188,279 598,078
Oriente A 78,487 253,448 84,902 263,465
Oriente B 28,656 133,425 55,167 240,787
Oriente C 102,190 231,584 104,524 218,674
Subtotal oriente 209,332 618,457 244,592 722,926
Total 408,098 1,301,452 432,871 1,321,004
Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP; Il Conteo de Po-
blacién y Vivienda 2005 y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Grafica 1.8 - Poblacion y vehiculos particulares, 2005, 2010
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Mapa 1.8
|. Contexto de la Movilidad

DENSIDAD VIAL POR SECTOR, 2010 e
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= Tabla 1.8 - Densidad total vial por rangos, 2010

acional 5
*r-& 3 Rangos de densidad vial . Superfici ) Poblacién Longitud vial Densidad vial St e ek
% N | (Long vial/Km2) perficie sectorial (hab.) (Km) ( Long vial/Km?) 1,.000 hab. 5
| Pas (Long vial / Poblacién)
12.3-18.3 5 296.0 881,557 4,194.0 14.2 4.8
= 18.4-24.4 2 78.5 403,682 1,492.7 19.0 a7
z 24.5-30.3 1 5.6 35,765 169.9 30.3 4.7
2 g iy o il YN z Total 8 380.1 1,321,004 5,856.6 15.4 4.4
s ﬁ Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccién General de Transito Municipal y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

PONIENTE- e g
2 ¢ | Tabla 1.9 - Densidad total vial por sector y distrito, 2010

PTNIENTE-A ‘
PONIENTE-B . e ‘

- 9 q A2 q q Densidad vial por
i ‘ Distrito Sector Superfu:e szectorlal % Pc:l:::;n))n % Longitud vial (Km) fensui.a:i \:alz cada 1,000 hapb.
o ‘ (Km®) . {{tongvial/km) (Km/hab.)
b Poniente A 5.6 1.5 35,765 2.7 169.9 30.3 4.7
@ Poniente B 52.5 13.8 263,505 19.9 992.2 18.9 3.8
\ g Poniente C 24.4 6.4 74,329 5.6 444.3 18.2 6.0]
j i ‘ 3 5 Poniente D 26.0 6.8 140,177 10.6 500.5 19.3 3.6
. PONIENTE-D ORIENTE-C 3 Cs Poniente E 49.7 13.1 84,302 6.4 613.3 123 73
%_ L ! : z Subtotal Distrito 158.2 41.6 598,078 45.3 2720.2 17.2 4.5
g T [ X = S TR e A —;§ ° Oriente A 67.3 17.7 263,465 19.9 926.7 13.8 35
‘ s g Oriente B 82.2 21.6 240,787 18.2 1,089.2 13.3 4.5
'é‘- Oriente C 72.4 19.0 218,674 16.6 1,120.6 15.5 5.1
‘ = . v Subtotal Distrito 221.9 58.4 722,926 54.7 3,136.5 14.1 4.3
‘ ‘ Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccién General de Transito Municipal y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
PONIENTE-E ‘ ‘ \g
abils \ Grafica 1.9 - Densidad total vial y densidad vial por poblacion, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.




Mapa 1.9

TIPOS DE VIALIDAD EN CIUDAD JUAREZ, 2010
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| Infraestructura Vial y Flota Vehicular

Tabla 1.10 - Longitud y caracteristicas de la red vial de Ciudad Juarez, 2010

Datos basicos Longitud por tipo de via
Poblacién Superﬁ.c - Longitud total de ViElIEkeles Vil aidades
Distrito Sector (hab) sectorial vias (Km) %a %b Primarias %a %b Secundarias %a %b Terciarias" %a %b

(sz) (long. Km) (long. Km) (long. Km)
Poniente A 35,765 5.6 169.9 29 100] 9.2 17 5.4 245 4.7 14.4 136.2 28 80.2,
g Poniente B 263,505 52.5 992.2 16.9 100) 431 8.1 43 714 149 7.8 871.7 18.1 87.9
-E Poniente C 74,329 24.4 4443 7.6 100 80.3 15.2 18.1 453 8.7 10.2 3186 6.6 71.7
= Poniente D 140,177 26.0 500.5 85 100] 49.0 93 9.8 43.2 83 8.6 408.3 8.5 81.6
Poniente E 84,302 49.7 613.3 10.5 100} 68.4 12.9 11.2] 36.5 7.0 5.9 508.4 10.6 82.9
38 Oriente A 263,465 67.3 926.7 15.8 100) 81.4 154 8.8 112.6 217 12.2 732.7 15.2 79.1
,i Oriente B 240,787 82.2 1,089.2 18.6 100) 76.9 145 7.1] 57.8 111 5.3 954.4 19.8 87.6
S Oriente C 218,674 724 1,120.6 19.1 100} 120.4 228 10.7] 1215 234 10.8| 878.6 18.3 78.4
Total Zonas 1,321,004 380.1 5,856.6 100.0 100} 528.8 | 100.0| 9.0} 518.9 100.0 8.9| 4,809.0 100.0 82.1

Promedio 732.1 | 66.1 | 64.9 | 601.1

Nota: 'El valor de la vialidad terciaria fue obtenida de la resta del total menos la secundaria menos la primaria.

%a el porcentaje es calculado respecto al total de tipo de via.

%b el porcentaje es calculado respecto al total de tipo de longitud de vias para cada sector.
Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacion de la Direccién General de Transito Municipal y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Grafica 1.10 - Longitud total de vialidades primarias, secundarias
y terciarias por sector, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccion General de Transito Municipal.

Grafica 1.11 - Distribucion de las vialidades primarias, secundarias y
terciarias entre los sectores, 2010 (porcentajes)
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) |. Infraestructura Vial y Flota Vehicular
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Tabla 1.11 - Tasa de motorizacion y distribucion de los vehiculos particulares por sector, 2010
, Tasa de motorizacion Promedio de
istri 2 - Vehiculos .
Sector/ Distrito Km Poblacién total articulares % (vehiculos por personas por
P 100,000 hab.) vehiculo
z
§ Poniente A 5.6 35,765 8,752 2.0 24,471 4.1
AT =Ny |5 ([Poniente B 52.5 263,505 65,397 15.1 24,818 4.0
PON IENTENG] e It 2 ([Poniente c 24.4 74,329 38,605 8.9 51,938 19
PG‘N'ENTE o 9.0 i [lPoniente D 26.0 140,177 49,677 11.5 35,439 2.8
4.1 (Poniente E 49.7 84,302 25,848 59.7 30,661 3.3
= ONIEllITE e "Subtotal poniente 158.2 598,078 188,279 43.5 31,481 3.2
"Oriente A 67.3 263,465 84,902 19.6 32,225 3.1
[loriente B 82.2 240,787 55,167 12.7 22,911 4.4
"Oriente © 72.4 218,674 104,524 24.1 47,799 2.1
Subtotal oriente 221.9 722,926 244,592 56.5 33,834 3.0
PONIENTE - D \ Total 380.1 1,321,004 432,871 100.0 32,768 3.1
9) 8 (ORIENTEHC] 3 o N1 X Nota: Por efectos de redondeo la sumatoria del porcentaje puede no ser igual al 100%.
= N Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccién General de Transito Municipal; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y Xl Censo de Poblacion y Vivienda 2010,
| z INEGI.
I
Grafica 1.12 - Tasa de motorizacién por sector, 2010 Grafica 1.13 - Promedio de personas por vehiculo, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccién General de Transito Municipal; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y Xl Censo de Po-

blacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Mapa 1.11

RED VIAL PRIMARIA, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccion General de Transito Municipal.

| Infraestructura Vial y Flota Vehicular

Tabla 1.12 - Vialidades primarias por jerarquia, sector y distrito, 2010

= = — B
g g g £ =z
= o = o X< o
© o © 2~ ° —
k=3 @ S s E © €
e © () — @ o =
Sector = X = ES jimy X 9 = X = X = x
o o g = O -
= o ® &3 8 o
b 2 z £ 9
I g g g g
S < g
Poniente A 7.0 1.6 - - 2.2 8.7 - - - - 92 17
Poniente B 40.0 9.2 - = 31 12.1 - = - = 43.1 8.2
Poniente C 56.0 12.9 - = 15.0 59.2 3.3 15.4 6.1 20.7 80.3 15.3
Poniente D 40.0 9.2 - - 12 4.8 7.8 36.6 - - 490 93
Poniente E 56.0 12.9 8.7 49.3 - - 1.6 7.5 2.1 7.2 68.4 13.0
ISubtotal poniente 199.0 45.7 8.7 49.3 21.43 84.8 12.6 59.6 8.2 27.9 250.0 47.5
Oriente A 60.0 13.8 5.9 B3 - - 8.6 40.4 7.0 23.6 81.4 15.5
Oriente B 67.0 15.4 3.1 17.4 - - - - 6.9 23.2 769 146
Oriente C 109.1 25.1 - - 3.8 15.2 - - 7.5 25.4 1204 225
ISubtotal oriente 236.1 54.3 8.95 50.7 3.8 15.2 8.6 40.4 21.3 72.1 278.8 52.5
Total 435.1 100.0 17.6 100.0 25.3 100.0 21.2 100.0 29.6 100.0 528.8 100.0
Total 82.3 3.3 4.8 4.0 5.6 100.0

Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccion General de Transito Municipal.

Grafica 1.14 - Jerarquia y estructura de las vialidades primarias por sector, 2010 (porcentajes)
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccion General de Transito Municipal.
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Grafica 1.15 - Jerarquia y estructura de las vialidades primarias por sector, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccion General de Transito Municipal.

Grafica 1.16 - Distrubucion de la longitud de las vialidadaes primarias, secundarias y terciarias
por sector, 2010 (porcentajes)
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direcciéon General de Transito Municipal.
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Grafica 1.17 - Jerarquia y estructura de las vialidades primarias entre los sectores, 2010 (por-
centajes)
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Fuente: IMIP/SIGMUN con sectorizacién de la Direccion General de Transito Municipal.
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Il. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito
.

El propésito de este capitulo es analizar la evolucién de los hechos viales en Ciudad Juarez del 2007 al 2010 y
conocer el total de victimas sean estas fatales o no. Adicionalmente se muestran las tasas de incidentalidad en
cada sector por vehiculos y personas.

Las estadisticas proporcionadas por la Direcciéon General de Transito Municipal, son la fuente de informacién
para conocer el nimero de lesionados y el nimero de defunciones generadas por incidentes viales. Dentro de
la tipologia de estos incidentes, se presenta la condicién de las victimas por sector, la cronologia y el lugar de
atencién médica a donde fueron trasladados los lesionados. Lo anterior permite conocer las zonas y sectores
donde existe mayor incidentalidad y que generan més lesionados, asi como cuéles son los hospitales con mayor
nimero de ingresos.

La Dindmica de los incidentes de trénsito se muestra a través de frecuencias por sector, permitiendo distinguir
entre aquellos que presentan alta o baja siniestralidad durante el periodo. Se muestran también, tablas, graficas
y mapas con las tasas de hechos viales segin el tipo de incidente por cada 100 mil habitantes, asi como por cada
100 mil vehiculos, con el fin de hacer comparable la incidentalidad entre los sectores y analizar si la cantidad de
incidentes es relativa a la cantidad de vehiculos o de personas.

Utilizando como insumo principal la informacién de la Direccién General de Transito Municipal, se presenta la
distribucién de los hechos viales por tipo de incidente y sector, asi como el total de victimas segtn la tipologia del
hecho durante 2010.

Se muestra la condicién de las victimas por sector, en forma tabular y representada en un mapa, ademas se
representan geograficamente los lugares donde ocurrieron los hechos viales, donde hubo lesionados y el lugar al
que fueron trasladados a recibir atencién médica.

Se generaron una serie de mapas donde se muestra la frecuencia de incidentes con lesionados por dia de la
semana y los centros hospitalarios a donde fueron trasladados a recibir atencién médica en cada sector con el
proposito de disefar estrategias de atenciéon médica prehospitalaria y fortalecer los procesos de atencién médica
de urgencias ocasionadas por las lesiones ocurridas durante incidentes viales.







Mapa 2.1

DINAMICA DE LOS INCIDENTES DE TRANSITO Il. Dinamica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito

POR SECTOR, 2007 - 2010

106"3I0'0“W

Estados Unidos

Tabla 2.1 - Total de hechos viales 2007-2010" (datos validados)
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S ORIENTE-.C z Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.
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Grafica 2.1 - Total de hechos viales por sector, 2007-2010
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TASA DE INCIDENTES DE TRANSITO
POR 100,000 HABITANTES, 2007 - 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México; Il Conteo de Poblacién y Vivienda 2005 y Xlll Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

[l. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito
'

Tabla 2.2 - Numero y tasas de hechos viales por sectores en Ciudad Juarez, 2007-2010'

Hechos viales Tasa de hechos viales por 100,000 hab.”

Sector

Poblacién 2010

Numero de afios

con registro por
arriba de la mediana

Poniente A 35,765 209 456 _ 208 449.0 668.1 3.0
Poniente B 263,505 1,004 692 446 3431] 3230 2365 1693/ 00
Poniente C 74,329 1,736 1 183 925 21261  1,8937 12905 12445 ]

Poniente D 991 570 7712 [
Poniente E IWWIWWI—BGHWI 435.9 ! ! !
Subtotal Poniente | 598,078 4,860 4,498 3,139 2,385 711.6 658.6 ! !

Mediana Poniente
Oriente A 263,465 1,522 1,275 966 791 600.5 503.1 381.1 3002 00
Oriente B 240,787 633 675 474.4 505.9 433.2 0.0
Orlente c 2, 207 i, 635 1, 353 1, 061 4 953 0 706 o

Medlana Oriente
1,30 9,473 8,655 W 727.9 665.0 485.5

Por debajo de la mediana

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colision-atropello, entre otros). Nota: 2Las tasas de hechos viales para los
afos 2007, 2008 y 2009 fueron calculadas tomando en cuenta la poblacién del 2005 esto debido a que las proyecciones del CONAPO para esos afios fueron
altas, sobrepasando incluso las cifras para el 2010.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Il Conteo de Poblacion y Vivienda 2005 y Xlll Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Grafica 2.2 - Tasa de hechos viales por 100,000 habitantes, 2007-2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia
Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Il Conteo de Poblacién y Vivienda 2005 y XlIl Censo de Poblacion y
Vivienda 2010, INEGI.
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TASA DE INVOLUCRADOS POR 100,000 VEHICULOS, 2010
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Tabla 2.3 - Tasa de involucrados en hechos viales en Ciudad Juarez por 100,000 vehiculos particulares, 2010

Sector

Colisién
Volcadura

Poblacién 2010
Parque vehicular
Tasa de involucrados
Atropellamiento
Caida de pasajero
Otros

8,752 4,4103 \ 4,113.2 | 114
65,397

35,765
263,505
74,329 38,605
140,177 49,677
Poniente E b 84,302 25,848
Subtotal Poniente 5 598,078 188,279
Oriente A . —263,465—84,902
Oriente B . 240,787 55,167
218,674 104,524
| Subtotal Oriente 221.9 722,926 244,592
| Total Zonas 380.1 1,321,004 432,871
Mediana

PONIENTE!-(C]

PONIENTE A

ORIENTE!-C]

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros), para el célculo de la presente tabla se utilizé el
primer tipo de incidente que aparece en cada hecho, el cual fue reportado en la base de datos de la Direccion General de Transito Municipal.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlII Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

FONIENTELE] Grafica 2.3- Tasa de involucrados en hechos viales en Ciudad Juarez por 100,000 vehiculos

particulares, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio Vivienda 2010, INEGI.

de Judrez, Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino 2006, IMIP.
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Tabla 2.4 - Tasa de hechos viales en Ciudad Juarez por 100,000 vehiculos particulares, 2010"

Sector

Otros

Colision

Poblacién 2010
Parque vehicular

Atropellamiento
Volcadura
Caida de pasajero

35,765 8,752 2,090.9 g
52.5 263,505 es307 e300 367 7.6 :
2,295.0 82.9 2.6 !

244 74,329 38,605 |
Poniente D 140,177 49,677 | 1,079.0 483 6.0
Poniente E 84,302 25,848

Subtotal Poniente 598,078 188,279 1,188.7

263,465 84,902 852.8
240,787 55,167 | 607.3
218,674 104,524

221.9 722,926 244,592

380.1 1,321,004 432,871

Mediana

Por debajo de la mediana

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colision-atropello, entre otros), para el calculo de la presente tabla se utilizé el
primer tipo de incidente que aparece en cada hecho, el cual fue reportado en la base de datos de la Direccién General de Transito Municipal.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihua-
hua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Grafica 2.4 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos particulares, 2010
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Nota: Por motivos de presentacién se excluyen los hechos viales de: caida de pasajero y volcadura, ya que debido a su baja magnitud
no se aprecian en la gréfica.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas
del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

[l. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito

Tabla 2.5 - Tasa de hechos viales en Ciudad Juarez por 100,000 habitantes, 2010"

Sector

Otros

Poblacién 2010
Parque vehicular
Colisién
Atropellamiento
Volcadura
Caida de pasajero

5.6 35,765 8,752 2.8
52.5] 263,505 65397  1564] 94 1.9
24.4| 74,329 38,605 | 1,192.0 431 | 13
140,177 49,677 | 382.4 17.1 | 2.1
] 84,302 2622 2.4

598,078 188,279
263,465 84,902 274.8 15.9
240,787 55,167 I 139.1 11.6

X 218,674 104,524

722,926 244,592

1,321,004 432,871

Mediana

Por arriba de la mediana

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colision-atropello, entre otros), para el calculo de la presente tabla se utilizo el
primer tipo de incidente que aparece en cada hecho, el cual fue reportado en la base de datos de la Direccion General de Transito Municipal.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihua-
hua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Grafica 2.5 - Tasa de hechos viales por 100,000 habitantes, 2010
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Nota: Por motivos de presentacion se excluyen los hechos viales de: caida de pasajero y volcadura, ya que debido a su baja magnitud
no se aprecian en la gréfica.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas
el Municipio de Juérez, Chihuahua, México y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.




Mapa 2.4
Il. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito
.

CLASE DE INCIDENTES DE TRANSITO POR CONDICION

DE LA VICTIMA

] Limie sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Judrez, Chihuahua, México.
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S Tabla 2.6 - Hechos viales segun condicion de las victimas por sector y distrito, 2010
Eae sl =
e H
8
=
S
A Distrito Sector 2 P 3
© 2 e
Pas: < ] s o)
= ES r S e < I 2 Y
© = © o o ©
: = 2 8 R & 2 S 2 8 R 2 8 8
z w PTE-A 208 4.24 100.00 4 6.06 192 50 431 24.04 154 4.18 74.04
§ = g = PTE-B 446 9.08 100.00 6 9.09 1.35 118 10.18 26.46 322 8.74 72.20
5 53 "'E‘ PTE-C 925 18.84 100.00 7 10.61 0.76 204 17.60 22.05 714 19.38 77.19
s 9o PTE-D 570 11.61 100.00 12 18.18 211 107 o128 18.77 451 12.24 79.12
PTE-E 236 4.81 100.00 3 4.55 1.27 58 5.00 24.58 175 4.75 74.15
Subtotal Poniente 2,385 48.57 100.00 32 48.48 1.34 537 46.33 22.52 1,816 49.28 76.14
os
: w OTE-A 791 16.11 100.00 6 9.09 0.76 199 17.17 25.16 586 15.90 74.08
RONIENTE:=C 5 OTE-B 381 7.76 100.00 16 24.24 4.20 116 10.01 30.45 249 6.76 65.35
2 o
X ° OTE-C 1,353 27.56 100.00 12 18.18 0.89 307 26.49 22.69 1,034 28.06 76.42
Subtotal Oriente 2,525 51.43 100.00 34 51.52 1.35 622 53.67 24.63 1,869 50.72 74.02
£ Total 4,910 100.00 100.00 66 100.00 1.34 1,159 100.00 23.60 3,685 100.00 75.05
. Nota: %a calculado respecto al total de victimas. %b calculado respecto al total del sector.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihua-
L hua, México.
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2 s Grafica 2.6 - Hechos viales seguin condicion de la victima, 2010
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i i ll. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito
CONDICION DE LAS VICTIMAS EN HECHOS VIALES —————

106"3I0'(7'W

Tabla 2.7 - Total y tipo de victimas en hechos viales, 2010

8
£ «
- m©
Distrito Sector 2 £ 2
v ke ® 8
I > c e
¥ z ._'3 % g g
5 Qo L)
Y g 2 2 k! 8 R s 2 R
5 PONIENTE PTE-A 85 3.54 80 3.44 94.12 5 6.58 5.88
‘ PONIENTE PTE-B 203 8.44 196 8.42 96.55 7 9.21 3.45
X PONIENTE PTE-C 443 18.43 432 18.56 97.52 11 14.47 2.48
RONIENTE = AJ PONIENTE PTE-D 222 9.23 211 9.06 95.05 11 14.47 4.95
PONIENTE PTE-E 126 5.24 121 5.20 96.03 5 6.58 3.97
RONIENTE - Subtotal Poniente 1,079 44.88 1,040 44.67 96.39 39 51.32 3.61
ORIENTE OTE-A 378 15.72 372 15.98 98.41 6 7.89 1.59
ORIENTE OTE-B 278 11.56 259 11.13 93.17 19 25.00 6.83
ORIENTE OTE-C 669 27.83 657 28.22 98.21 12 15.79 1.79
i Subtotal Oriente 1,325 55.12 1,288 55.33 97.21 37 48.68 2.79
PONIENTE -D Total 2,404 100.00 2,328 100.00 96.84 76 100.00 3.16
I Nota: %a calculado respecto al total de victimas. %b calculado respecto al total del sector.
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juérez, Chihuahua, México.

Grafica 2.7 - Total y tipo de victimas por sector, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia
Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México.




Mapa 2.6
Il. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito
.

LESIONADOS ATENDIDOS EN URGENCIAS MEDICAS EN

INCIDENTES DE TRANSITO POR DIiA DE LA SEMANA
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Tabla 2.8 - Numero de lesionados en hechos viales por sector segun mes del aiio, 2010
o ]
Distri 5 5 <
istrito Sector o A £ o < o
g g 2 = <3 o ° 'g 2 e £ _g ©
c &) o S ] 5 5 & & hsf o S 5
fiv] i = < = g =4 < D o P4 =) =
PONIENTE PTE-A 6 13 5 3 9 3 8 7 3 6 13 4 80
- PONIENTE PTE-B 11 12 18 22 24 16 15 16 10 22 17 13 196
fg z PONIENTE PTE-C 31 27 41 35 48 36 28 46 29 43 42 26 432
b 4_§ PONIENTE PTE-D 8 13 22 23 15 17 26 17 9 23 15 23 211
° 5 PONIENTE PTE-E 4 24 5 8 14 1 12 11 11 9 14 8 121
Subtotal Poniente 60 89 91 91 110 73 89 97 62 103 101 74 1,040
ORIENTE OTE-A 21 24 45 27 28 52 31 31 20 29 43 21 372
N { ORIENTE OTE-B 31 17 15 22 27 20 23 13 19 14 31 27 259
lexicanos Municipio de Juarez
‘ ORIENTE OTE-C 38 46 88 72 84 61 50 39 27 59 59 34 657
Subtotal Oriente 90 87 148 121 139 133 104 83 66 102 133 82 1,288
‘ < Total 150 176 239 212 249 206 193 180 128 205 234 156 2,328
E.UA, Media 18.75 22.00 29.88 26.50 31.13 25.75 24.13 22.50 1600 2563 29.25 19.50]  291.00|
‘ Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juérez, Chihuahua, México.
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México.
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ll. Dindmica y Caracteristicas de los Incidentes de Transito
TRASLADO DE LESIONADOS A CENTROS HOSPITALARIOS ———————————————

106°300°W 106°250°W 106°200°W
| 1 7 | \

Estados Unidos | jmite

‘ / Tabla 2.9 - Lugar de traslado en Ciudad Juarez de lesionados en hechos viales 2010 por sector donde ocurrié

N
\ l. ; : (e HiER - Estado de Chinuahua - HOSPITAL PTE-A  PTEB  PTEC  PTED  PTEE :;’::::2 OTEA  OTEB OTE-C ':‘::::2' seTgmees
z 4 MEDICO PARTICULAR 13 26 34 29 7 109 47 19 106 172 281
53 ‘ 7_;‘5) CLINICA DEL IMSS 66 - 2 10 6 21 39 95 80 62 237 276
& bl CLINICA DEL IMSS 35 7 17 35 60 22 141 36 21 49 106 247
| ° CLINICA DEL IMSS 6 12 31 48 5 6 102 15 19 60 9 196
HOSPITAL GENERAL 6 29 4 26 5 107 17 14 40 71 178
5 é)NIENTE A LT ‘ A A e CRUZ ROJA 12 16 31 9 11 79 15 6 36 57 136
| ) HOSPITAL STAR MEDICA 4 2 40 1 - 47 19 9 18 46 93
\ o O‘ S [ ot HOSPITAL POLIPLAZA MEDICA - 1 24 6 - 31 13 2 44 59 90
: ‘E o SERVICIOS MEDICOS MUNICIPALES 2 6 22 6 2 38 11 11 23 45 83
| O ‘ Sallg NO ESPECIFICADO 5 10 23 8 3 49 3 3 16 22 71
‘ CENTRO MEDICO DE ESPECIALIDADES - 2 26 6 4 38 2 1 27 30 68
‘ | CRUZ ROJA SALVARCAR = - - 1 s 1 15 19 15 49 50
‘ HOSPITAL GUERNIKA 4 2 12 6 4 28 3 3 15 21 a9
‘ o | : ISSSTE - - 13 6 2 21 10 7 9 26 a7
\ J | CLINICA ELISA 2 8 19 3 s 32 7 2 5 14 a6
g PONIENTE - D ‘ ORIENTE- G ' | z CLINICA SANTA MARIA - 6 2 8 8 24 3 - 12 15 39
< . S — T, B 2
< e e B M NO REQUIRIO TRASLADO 1 - 2 2 - 5 2 1 3 6 11
» FEMAP 1 6 = - 1 8 = - - = 8
\ HOSPITAL MEDICA SUR - - 2 - - 2 1 1 4 6 8
| ; HOSPITAL ANGELES - - 1 1 - 2 - 1 - 1 3
3 | OTROS 11 32 47 22 25 137 58 40 113 211 348
| TOTAL 80 196 432 211 121 1,040 372 259 657 1,288 2,328
‘ ‘ Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juérez, Chihuahua, México.
|
e PONIENTE - E \ o

| ORIENTE - A

31°35'0"N
)
31°35'0"N

‘ AChihliahua \\ - ‘ ‘

: Simbologia
: Numero de lesi Nimero de lesi i en centros iﬁ{ Cruce Internacional
°200" O 3-55 —— Ferrocarril
106°30'0"W 80 - 272
l:l Q 56-111 Rio Bravo
273 - 465 &s=== Limite Internacional
Escala grafi 112 - 166
scala grafica I:l 466 - 657 . s Carreteras
0 750 1,500 3,000 4,500 6,000 O 167 - 222 Vialidades Principales
o= ] Metros Vialidades
O 223-276 ) vLimite sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juédrez, Chihuahua, México.




Ill. DISTRIBUCION TERRITORIAL DE LOS INCIDENTES DE TRANSITO







lIl. Distribucién Territorial de los Incidentes de Transito
I —

Para determinar qué tipo de incidentes viales se presentan en Ciudad Juérez, su frecuencia y su ubicacién precisa, se genero
informacién por el tipo de incidente (colision, atropello, volcadura, etc.). En los mapas se sefiala la ubicacion de los cruceros que
tuvieron la mayor concentracién de hechos viales.

En las cartas se muestran tablas con valores absolutos para cada sector, asi como datos generales de superficie, poblacion y
parque vehicular. Para una mayor comprensién y dimensién de los incidentes viales, proporcionados por la Direccién General de
Transito Municipal, se relacioné esta informacién con variables tales como poblacién y parque vehicular para generar tasas por
cada 100 mil habitantes y por cada 100 mil vehiculos particulares, en todos los casos mostrando la mediana en cada tabla.

Los mapas muestran las areas y los corredores con alta frecuencia de incidentes viales en Ciudad Juérez ocurridos durante 2010
y se presenta también un mapa “térmico” con los hechos que se presentaron segun la proximidad de cruceros donde ocurrieron




ANEXO Il

Areas y Corredores con Alta Frecuencia de Incidentes
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ANEXO I

Frecuencia de Incidentes de Transito







"02IX9IA ‘BnyenyiyD ‘zalenf ep

oidipunpy [ap seuepepni) epUaAIAUCY A peplnbag
Bp OLO}eAIBSqQ [P SBI0PRDIPU| SP OpEeZIIRWOoINY
eWSISIS [8P SO3BP UOD NNINDIS/JIAI :@3usny

%60
einpesjon

osfesed ap epjed

0T0Z ‘Zosent pepnid us safeiA

SOY28Y SO| 9P UQIINQUISIA - T'E BONRID

‘ID3NI ‘0L0T epuaIAIA A uoioe|god ap

osua) [|1X A dIII ‘900z ounsaq usbuQ e1sendug ‘0dIxg|A ‘enyenyiy) ‘zesenp
ap oididIUN|A [9p seuepepnID eRUBAIAUOY A pepLnBag ap ouoleAlasqQ |op
S810peDIPU| 8P OPEeZIIEWOINY BWSISIS [8P SO1BP U0 NNIADIS/JIIAI :83usny

v z v 9z (713 205 euBipan

€z L 4

o1t 086L'y ‘epebaibe ewns
0T ¥0 60 8y 626 000T l
v ] 2 982 295 016y 182 VOOTZET TIOSE [e42U3b [e10L.
1€ 9T 1€ [x43 Pxd 525'2 26S'vb  926'zzL  L6T2z | @ISUO [IOINS
o L : €5 5921 56T vesvor 98Iz aveL 9310
z s i 8 see 188 916 I8rove  Tzze [ E@El0
a3 v 6 o veL 6L 206v8  Sov'ese  vEL9 v-310
n s z ETT 8€2'T SBE'T 6/2'88T  BL0'86S  vI'BST || SWSiod [I0INS
€ E z o 12 952 svesz  20EwE 9967 331d
s z € vz 985 ozs 96y LLTOVT  6ST (Gl
s 1 1 € 988 526 s098E  6ZEWL  EvWT o31d
€ z El vz 2w vy 16€'59 S0S'€9Z  8Y'ZS - 83d
T = 1 £z €81 802 2518 S9U'sE 095 v-3ld
oiofesed Sowena | Jeinoian
S0 grpoeo  wnPwOA | oiedony  uoisioo bt TSN ugpedod Jo3s.

0TOZ I8 @IUeINp ZOJENC PeEpNID
US SOPIIINJ0 SOPEIIUSIa}a1109B 0)ISUel) ap SOYIaH - £°€ e|qel

‘I93NI ‘0102

epualnIp A ugioe|god ap osua) ||IX A dIIA] ‘900z ounse uebuQ e1sendug 0oIxa
‘enyenyiy) ‘zaienr ap oididIun|y| [9p seuepepnid BIDUBAIAUOY A pepunBag ap ololea
-18SqQ [9P SSI0PEDIPU| SP OPEZIEWOINY BWSISIS 8P SO1eP U0d NNINDIS/JIIAI :21usny
*O}IsUBI]) 9P OYD8Y UN US B}[aNAUS OIA 85 anb euosiad ‘opelan|oAul :ejoN

S LT S€ 6LT 8289 Ti8'eEY Y00'TZE'T  TT'08E

S0T e 9 e T'99TT ¥25'70T v.9'8T2  2v'eL

80 Te 9Y 91T 8'€5C 19T'SS 8L'0v2 1228

€S ST 143 €91 L'€eS 206'v8 S9Y'€9Z  vEL9

(0] 8T 92 vor 7259

Ly 00 144 Lot 6'T2S 878'se 20E'v8 99'6

LS VT x4 9T TTLL 119'6% LLT'0PT L6'5C

'S Le €T 444 Leeve 509'8€ 62€'7L er've

TT 80 6T 56 L'062 16€'59 S0S'€9Z  8v'ZS

8¢C 8T 8T €9 9'900T e5L'8 §92'sE 9S V-31d

osalesed
sono ap epRD einpesjop  ojjedony uoisliog ap [e10). Jenolyan 0102 wy 101998
anbreq uoe|god z
000'00T Jod ese |

0TOZ ‘sdjueligey 000'00T 4od
Zalenr pepnid uUa 0lISuell 8p SOYJaY Ud SOPBION|OAUl 3P BSE| - Z'S B|geL

021X\ ‘enyenyiyD ‘zasen ap oididIUN|A [op seuepepniD) BIDUSAIAUCD) A pepLINBag ap 0L01eAIBSCQ |9P S2I0PEDIPU| 9P OPEZIIBWOINY BWSISIS [9p S0P U0d NNIADIS/IN] :91uan
9-Tv @
10199s ayw] D -
sopepin —— P N ——___=——_=_%
selsaLeD 61-5T o 0009 00S'v 000'c oommw:owm%a_mwmm_
[euoloeLIB)U| D)W mmm—— ZT-L °
oAelg Ol —— 9-¢ .
LB201aS +—— T ).0€,90T M.0.SE.90T
[euOIOBUIBIU| BONID * UQI208sI2)UI 10d O}SURI} S SSJUBPIOUI B BOUBNIBIS
eID0O|O(
g
3
e
2
o w
L A al
= 581 o 8] g
nn | i it z
S El° m._._,._m_z..h.um_ =
c o | S3aNVHD SVSVO
Vill - 5 ]
&
IS . 8
S N
=]
z Q
z
o
w 1 .rm
5 : ¢ @
a1 o
2] &
z Q
z
% S
X =
4 3
M..0.02.90T M.0.52.90T M..0.0€,90T M.0.S€.90T
NOIDDFSHYILNI 4Od OLISNYYHL A SFINIAIDONI A VIONINDFL4 - I OXINV
o Ly ey iy oy
d1 W ST 1Y IRAW S EEIIRD D Anﬂﬂihwﬂma SR o .o. <ouwspraay 3p ugisuanag e ered euopen ofssuo

FOR NVIIY SHL WO s

avsn'=,

~—
zTavn( % avanin

021Ud9] OpelElaldag

PrjES £ ap
vustIed ViadVNOD

ugpEzjuEGio







IV. PATRONES TERRITORIALES DE INCIDENTES POR SECTOR Y DISTRITO







IV. Patrones Territoriales de Incidentes por Sector y Distrito
.

Para la identificacion geografica de los incidentes de transito en Ciudad Juarez a escala de interseccién en cada sector y poder
mostrar una tipologia, se utilizé exclusivamente la base de datos de la Direccion General de Transito Municipal con informacién a
2010. Esta informacién es la mas completa en cuanto a la identificacion y ubicacion geografica de los hechos viales.

Para trabajar con esta base de datos fue necesario llevar a cabo un proceso de validacion de la informacion enviada por la
Direccion General de Transito Municipal, teniendo para ello que hacer una revisiéon exhaustiva y precisa de cada registro para
lograr georreferenciar con mayor precision en el crucero correspondiente la mayor cantidad de datos.

De esta forma, de la base de datos 2010 se logré la ubicacion geografica de 4,910 registros de un total de 5,054 que contenia la
base de datos original proporcionada por la Direccién General de Transito Municipal, lo que representd una georreferenciacion
del 97.1% del total de los incidentes.
Con los datos validados se realizé el analisis estadistico y la representacion cartografica, identificando los patrones territoriales de
la incidentalidad vial de Ciudad Juarez en 2010. Con esta informacion se elaboraron dos grupos de mapas para cada uno de los
sectores en que se dividio la ciudad:

El primer grupo de mapas fue generado por sector e interseccion. Estos permiten identificar y clasificar la tipologia de los
incidentes que se presentan en todas las vialidades de la ciudad bajo los siguientes temas:

1. Frecuencia de incidentes por colision.

2. Frecuencia de incidentes por atropellamiento y volcadura.

3. Frecuencia por tipo de involucrados en hechos viales: responsables y afectados.

4. Frecuencia por condicion de las victimas en hechos viales: lesionados y muertos.
El segundo grupo de mapas representa la frecuencia de los incidentes de transito en Ciudad
Judrez. Estos fueron construidos por la densidad y la proximidad en que se presentaron los hechos viales. Los mapas
muestran las areas de alto riesgo vial, tanto a nivel general en la ciudad como al interior de los sectores. En estos ultimos se
identifican y clasifican las vialidades principales y las areas de alto riesgo vial bajo los siguientes temas:

1. Areas e intersecciones con alta frecuencia de incidentes.

2. Vialidades principales con incidentes.

Ademas de los mapas, para cada sector se presentan tablas con la lista de las vialidades principales, segun la tipologia y cuantia
de incidentes que presentan en cada una de ellas, al igual que las intersecciones y la cantidad de involucrados en hechos viales

por sexo.
De igual manera se presentan tablas con todas las intersecciones que tuvieron dos o mas hechos viales durante el afio y tablas
de frecuencias acumuladas por interseccion.

Se presentan tablas por grupos quinquenales de edad de los lesionados y muertos para cada sector, con el fin de tener pardmetros
de comparacion entre distritos y sectores en cuanto a las victimas segun su condicion de actividad, ya sea escolar o laboral,
calculando las tasas respectivas para cada grupo.
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Tabla 4.1.1 - Jerarquizacion de intersecciones con cuatro o mas hechos viales en Ciudad Juarez Tabla 4.1.2 - Jerarquizacion de intersecciones con cuatro o mas hechos viales en Ciudad Juarez

Tipo de hecho Tipo de involucrado Sexo del involucrado ion del involucrado Tipo de hecho Tipo de involucrado Sexo del involucrado | Condicién del involucrado
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AS TORRES 91 AMPERE ANTONIO JAIME BERMUDEZ 0 0 10 10
EJERCITO NACIONAL 77 70 CESAREO SANTOS DE LEON TECNOLOGICO 0 0 3
TECNOLOGICO 76 7 6 53 72 24 3 CAMINO ORTIZ RUBIO I_ 0 0 7
MANUEL TALAMAS CAMANDART 35 3 34 28 ) T 3 JUAN PABLO I 0 0 3
ADOLFO LOPEZ MATEOS 34 3 34 35 50 6 7 PASEO DE LA VICTOR T 0 7
DE LAS TORRES 29 2 55 29 38 7] 9 0 0 0
GTE-C_|MANUEL GOMEZ MORIN 29 % 57 29 38 19 0 MANUEL GUTIERREZ NAJERA 0 0 3
OTE-A_|ZARAGOZA TECNOLOGICO 78 28 58 28 75 10 3 UNIVERSIDAD 0 0 S
ZARAGOZA [OSCAR FLORES SANCHEZ 27 % 25 37 13 2 GSCAR FLORES SANCHEZ 0 0 5
EJERCITO NACIONAL TECNOLOGICO 27 25 27 36 B 3 GSCAR FLORES SANCHEZ 0 0 7 T
TECNOLOGICO VICENTE GUERRERO 26 25 26 75 7] 0 5 GSCAR FLORES SANCHEZ SANTOS DUMONT T 0 1 2
PTE-B | ASERRADERO FE VIALJUAN GABRIEL 2 2 3 24 19 33 3 2 3 TNDEPENDENCIA PUERTO DE PALOS 0 0 5 T
OTE-A_|DE LAS TORRES SANTIAGO BLANCAS 24 24 1 24 27 21 S 1 11 VICENTE GUERRERO 0 0 6 2
GTE-C_|EJERCITO NACIONAL FRANCISCO VILLARREAL 24 24 0 0 49 24 2 38 9 2 13 0 MANUEL GOMEZ MORIN 0 0 3 0
FRANCISCO VILLARREAL 24 20 2 2 40 24 1 27 8 S 12 1 |RAMON RIVERA LARA 9 1 0 6 5
MUNICIPIO LIBRE pE] 20 41 22 T 76 13 11 PLUTARCO ELIAS CALLES 9 9 0 0 9 7 1
MANUEL TALAMAS CAMIANDARI PE] 20 39 23 1 32 7 12 PTE-C_ JADOLFO LOPEZ MATEOS VICENTE GUERRERO 9 9 0 0 20 9 11 9 10 T
GTE-C_JANTONIO JAIME BERMUDEZ AN PABLO I 3 2 58 23 35 70 T6 3 PTE-C_|DE LOS INSURGENTES FERNANDO MONTES DE OCA 9 9 0 0 20 9 11 17 7 T 9
WIWROSALES DE LEON 23 20 53 23 0 33 7] 12 PTE-C_|ABRAHAM LINCOLN HERMANOS ESCOBAR 5 5 0 0 7 5 B 12 3 5
OTE-B_|ZARAGOZA 22 8 3 22 7 29 7 11 PTE-D | VIONTES URALES GSCAR FLORES SANCHEZ 9 9 0 0 3 10 15 2 2
WIMCO AZOL 20 15 1 2 15 35 4 3 GTE-A_|MANUEL TALAMAS CAMANDARI 5 g 0 T 5 7 12 2 1
|OTEE_|JUAREZ A PORVENIR 20 20 2 20 31 g T6 GTE-B_|JUAREZ A PORVENIR 3 g 0 0 g 9 0 7 FE]
TECNOLOGICO 20 8 2 20 78 1 7 GTE-B_|JUAN PABLO 1T 9 7 a 9 4 3 7 9
PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA IF_LUTARco ELIAS CALLES 9 9 9 25 10 5 GTE-B_| MANUEL TALAMAS CAMANDARI MESA CENTRAL 9 6 T 9 7 12 3 7
EJE VIALJUAN GABRIEL 9 9 5 3 7 g GTE-C_|JUAN PABLO 1T HERMANOS ESCOBAR 9 8 0 El g 7
[GAXACA 5 8 3 9 25 1 7 GTE-C_|ANTONIO JAIVIE BERVMIUDEZ VICENTE GUERRERO 9 9 0 0 7 0 T
ZARAGOZA 9 9 38 5 25 10 5 GTE-C_|ANTONIO JAIVIE BERVMIUDEZ FRESNEL 3 g 0 0 g 5 7 7
GTE-C_|PASEQ DE LA VICTORIA TEOFILO BORUNDA. 5 7 T 1 36 5 17 28 7 1 5 OTE-C_|ANTONIO JAIME BERMUDEZ TOMAS FERNANDEZ 9 9 0 0 9 9 5
OTE-C_|JUAN PABLO Il ARIZONA 18 16 2 39 18 21 28 7 2 B [ TECNOLOGICO El E 0 0 g 13 14 3
GTE-C_|MANUEL GOMEZ MORIN ANTONIO JAIME BERMUDEZ 8 T6 ) 8 7 71 B 2 e TECNOLOGICO 3 S 0 0 g 0 T8 0 7
ADOLFO LOPEZ MATEOS DE LA RAZA T 6 3 7 23 10 PASEQ MAESTROS ILUSTRES 3 5 0 0 g 3 S
ADOLFO LOPEZ MATEOS |EJE VIALJUAN GABRIEL T 7 35 7 27 7 GTEC_|MONTES URALES TECNOLOGICO 3 3 0 T g 3 S
AERONAUTICA PANAMERICANA 17 14 28 7 2 5 GTE-C_|DE LAS TORRES I? E 3 T 0 g 1 3
EJERCITO NACIONAL VALENTIN FUENTES 16 16 0 35 16 24 10 5 PTE-A |16 DE SEPTIEMBRE 8 3 0 0 g 11 10 5 3
PLUTARCO ELIAS CALLES 6 T6 0 T6 5 7 5 PTE-C_|HUMBERTO LARA LEOS PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 3 B 0 0 3 B i 7 0 0
EJE VIAL JUAN GABRIEL IMINATITLAN 6 6 6 7 2 5 7 T PTE-C__|ADOLFO DE LA HUERTA PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 3 7 T 0 3 G 3 3 5 0
ZARAGOZA DURANGO 6 6 6 B 20 5 5 PTE-C_|PLUTARCO ELIAS CALLES VICENTE GUERRERO 3 3 0 0 T5 3 7 0 7 T 7 T
GSCAR FLORES SANCHEZ Imvam TARA g 5 5 7 25 3 T 6 PTE-C_|DE LA RAZA PLUTARCO ELIAS CALLES 3 3 0 0 20 3 2 2 3 2 5 0
OSCAR FLORES SANCHEZ TEOFILO BORUNDA. 5 [ 7 2 5 11 16 0 0 3 PTE-C_|DE LARAZA VALENTIN FUENTES 3 g 0 0 7 3 g T2 7 T 5 0
IZARAGOZA EJE VIAL JUAN GABRIEL 15 14 1 29 14 5 20 5 2 3 PTE-C_|FRAY JUNIPERO VALLE DE JUAREZ g 3 0 0 16 g B S 7 0 5 0
SANTIAGO TRONCOSO 15 3 2 5 11 19 5 2 3 @CITO NACIONAL JACINTO BENAVENTE g 3 2 0 1 g 8 11 3 2 3 0
15 13 1 1 2 13 1 18 7 1 1 0 PTE-E | EJE VIALJUAN GABRIEL LUCHA Y ESFUERZO 8 7 1 0 1 7 B 13 0 2 9 0
EJERCITO NACIONAL RANCHO MEZTENAS T i T 0 30 5 T 8 3 7 0 GTE-B_|ADOLFO CHRISTLIES IBARROLA B 3 0 0 T B 10 T2 5 T B 0
CENTENO |TECNOLOGICO T S 0 35 5 76 3 7 0 GTE-B_| MANUEL TALAMAS CAMANDARI PASEQ DE SAN ISIDRO B 5 3 0 T B 3 1 T T 10 2
ADOLFO LOPEZ MATEOS [GSCAR FLORES SANCHEZ 4 FE] 0 4 71 3 T 0 TUAN PABLO 1t RAFAEL PEREZ SERNA B 7 0 T T 3 3 3 7 T 3 0
CORDILLERA DE LOS ANDES I'EJE VIAL JUAN GABRIEL 4 T T i 22 5 B 0 RANCHO EL BECERRO B B 0 0 9 3 11 5 T 3 0
PANAMERICANA JOSCAR FLORES SANCHEZ i FE] T i B i) 7 3 0 RANCHO AGUA CALIENTE TECNOLOGICO 3 B 0 0 3 3 0 7 0 7 0
GTE-A_|MIGUEL DE LA MADRID IMANUEL TALAMAS CAMANDARI i T 7 i 0 7 7 i7) T PITAHAYA MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 g 0 0 7 3 9 T S 5 0
OTE-A_|DE LAS TORRES JOSE REYES ESTRADA G 1 0 i 7 20 7 7 0 HIEDRA MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 B 0 0 5 3 7 1 7 3 0
GTE-C_|RAMON RIVERA LARA TECNOLOGICO i 7 T i i3 7 7 0 ZARAGOZA 3 3 0 0 ] 3 6 0 3 5 0
GTE-C_|MANUEL GOMEZ MORIN MANUEL JESUS CLOUTHIER 7 12 7 G 71 5 0 0 6 DE SEPTIEMBRE BENITO JUAREZ 7 3 a 0 3 7 6 g 7 T 0
OTE-C_|DE LAS TORRES MANUEL JESUS CLOUTHIER i FE] 0 3 1 5 0 0 0 'ADOLFO LOPEZ MATEOS TNGENIERO DAVID HERRERA JORDAN 7 7 0 0 4 7 7 7 7 7 0
PTE-C_|ADOLFO LOPEZ MATEOS ISIMONA BARBA 3 3 0 31 3 18 2 5 o 0 FRANCISCO MARQUEZ PASEQ TRIUNFO DE LA REPUBLICA 7 7 0 0 7 5 0 0 0
PTE-D |ADOLFO LOPEZ MATEOS EJERCITO NACIONAL 3 3 0 28 3 15 17 g 3 0 'ADOLFO LOPEZ MATEOS DE LOS INSURGENTES 7 7 0 0 4 7 7 1 3 7 0
PTE-D | EJERCITO NACIONAL PLUTARCO ELIAS CALLES 3 V) T 0 %5 Y] fE] 6 7 7 7 0 DE LA RAZA DEL CHARRO 7 7 0 0 5 7 B 7 7 3 0
PTED | EJE VIALJUAN GABRIEL MACHETEROS 3 3 0 30 3 17 26 2 2 7 0 CAMINO VIEJO A SAN JOSE OSCAR FLORES SANCHEZ 7 7 0 0 % 7 S 11 5 1 0
GTEA |ZARAGOZA VALLE DEL CEDRO FE] FE] 0 3 FE] 3 10 3 e 3 0 IDELOSAZTECAS __ |PROFESORA ELISA GRIENSEN 7 7 0 0 7 7 7 12 T 3 o
GTE-A_|DE LAS TORRES PALACIO DE MITLA 3 3 0 7 3 7 22 5 0 7 0 CORDILLERA DE LOS ANDES OSCAR FLORES SANCHEZ 7 7 0 0 7 7 7 11 2 1 0
PTE-C_ | COSTA RICA TNGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 1z 1 0 ¥ 8 5 1 0 DE [0S AZTECAS PAVORREAL 7 3 T 0 7 7 7 T T 7 0
GTE-C_|RIO AMACUZAC |VMIANUEL JESUS CLOUTHIER T T 0 1 T6 7 g 0 [CERRO DE LA PLATA GSCAR FLORES SANCHEZ 7 7 0 0 7 0 3 7 0
) 1 0 ) g 3 7 0 ZARAGOZA SANTA BARBARA. 7 7 0 0 7 3 7 7 0
1 3 2 1 5 7] 7 7 0 ZARAGOZA CAMBOYA 7 7 0 0 7 B 3 3 0
1 1 0 1 i) 3 T 0 [GTE-A_|PANAMERICANA SANTOS DUMONT 7 3 0 T 7 11 3 7 0
PTE-C_ |21 DE MARZO ADOLFO LOPEZ MATEOS Fo 1 0 Fo 7 7 o 0 DE LAS TORRES FACIENDA DE LAS TORRES 7 5 0 7 0 7 3 3 T 0 T 0
PTE-E | CASAS GRANDES EJE VIAL JUAN GABRIEL 1 1 0 Fo 18 z 7 0 MANUEL TALAMAS CAMANDART DURANGO 7 5 T T 0 7 3 7 7 2 7 0
OTE-A_|ZARAGOZA TORONJA ROJA 1 0 0 Fo 10 B 3 0 DE LAS TORRES VEPOMERA 7 3 T 0 3 7 5 3 7 0 7 0
GTE-A_|BARRANCO AZUL TECNOLOGICO 1 1 0 1 3 3 3 B 0 GTE-8 |INDEPENDENCIA MIGUEL DE LA MADRID 7 7 0 0 1 7 7 7 7 2 7 0
OTE-C_|CHINAMECA TECNOLOGICO 1 g 0 1 15 5 1 3 0 GTEC_|TECNOLOGICO ROSA MARIA Y FUENTES 7 3 1 0 3 7 3 B 7 T 1 0
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de

Juédrez, Chihuahua, México. Judrez, Chihuahua, México.
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Tabla 4.1.3 - Jerarquizacion de intersecciones con cuatro o mas hechos viales en Ciudad Juarez Tabla 4.1.4 - Jerarquizacién de intersecciones con cuatro o mas hechos viales en Ciudad Juarez

Tipo de hecho Tipo de involucrado Sexo del involucrado Condicién del involucrado

Tipo de hecho Tipo de involucrado Sexo del i |
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PASEO DE LA VICTO| 7 7 0 8 7 8 0 IXTAZIHUATL 5 5 0 9 5 8 0
FUENTE DE TREVI IIEOFILO BORUNDA 7 5 2 0 5! 1 © OTE-C_|MANUEL GOMEZ MORIN PROLONGACION TEOFILO BORUNDA 5) 5] 0 11 5 7 3
OTE-C |DE LAS TORRES PASEO DE LA VICTORIA 7 6 0 3 7 6 4 0 OTE-C_|MICHOACAN |MANUEL JESUS CLOUTHIER 5 5 0 8 ] 3 0
OTE-C_|DEL GRANJERO TECNOLOGICO — 7 7 0 3 7 10 2 0 GTE-C_|cLio JUAREZ A PORVENIR 5 7 1 6 5 7 T
OTE-C |CAMINO A LA ROSITA MANUEL JESUS CLOUTHIER 7 7 0 9 7 8 1 0 OTEC |ZARAGOZA ENIDO MADERA 5 S 0 10 5 8 2
PTE-B | CAMINO REAL FELDESPATO 5 5 0 T 7 6 1 3 0 7 2 0 TECNOLOGICO 3 7 T T0 5 G 7
PTE-C_|DEL CHARRO RAFAEL PEREZ SERNA 3 7 T 1 9 3 7 0 2 1 2 GARDENIAS 7 4 0 9 2 B T
GENERAL RIVAS GUILLEN NGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 3 3 0 0 5 2 6 [ JOSE MARIA ARTEAGA. 7 7 0 9 7 9 0 1
5 DE MAYO INGENIERO DAVID HERRERA JORDAN 6 3 0 4 5 1o B © PTE-A_|MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA |SANTOS DEGOLLADO 4 4 0 10 4 9 0
FRAY JUNIPERO MELQUIADES ALANIS 3 3 0 4 6 5 6 0 TIBERTAD 7 3 1 7 7 5 2
16 DE SEPTIEMBRE BOLIVIA 6 6 0 6 8 3 0 ORO 4 4 0 7 4 6 0
20 DE NOVIEMBRE JCOSTARICA 6 6 0 5 g g © 16 DE SEPTIEMBRE CRIPTON 7 7 0 3 3 4 0
E LOS INSURGENTES ILAGO DE PATZCUARO 6 6 0 6 7 g g © DIVISION DEL NORTE JUAN MATA ORTIZ 4 7 0 7 4 4 1 2
OSCAR FLORES SANCHEZ SIERRA MADRE DEL SUR 3 0 3 3 11 0 0 ERVANGSESon A, [PLUTARCO ELIAS CALLES 7 7 0 B 7 5 2 1
PARRAL ZARAGOZA 6 0 6 7 B 4 © COSTA RICA TIAXCALA 7 7 0 ) 5 8 0 1
COSTA DE MARFIL TECNOLOGICO 6 0 6 6 11 0 0 COSTARICA TGNACIO META 7 7 0 r 2 7 1
CAMARGO TECNOLOGICO 6 6 0 S 7 2 1 0 TGNACIO MEJIA PANAMA 7 7 0 4 2 6 1
ZARAGOZA |GARAMBULLO 6 6 0 5 7 & 2 0 FILOSOFIA PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 7 7 0 7 2 7 3
JOSE REVES ESTRADA MARGARITO HERRERA 3 3 0 2 6 3 3 T 1 0 SELCTIARRG FASED TRIONFO DE LA REPUBLICA 7 7 0 7 G z
DE LAS TORRES PASEO DE LOS COMPOSITORES 3 3 0 15 6 10 3 2 1 0 R DESEPTEMBRE 7 7 0 2 T 5 0 1
;J::/LEGTDRIZZ SOTO MAYOR IBARRA z i 0 4 z 180 ; 0 FERNANDO MONTES DE OCA PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 4 4 0 4 4 8 0 1
T ORI = z 9 < £ = : © FRANCISCO VILLA VICENTE GUERRERO 7 3 T 0 7 2 5 T 1
S 0 ERDO VICENTE GUERRERO 7 7 0 7 7 3 0
MANUEL TALAMAS CAMANDARI 3 7 2 6 8 2 0 TTONDURAS TOSE BORUNDA 7 7 0 7 2 2 5
MANUEL TALAMAS CAMANDARI 3 6 0 5 7 El © MANUEL BERNAL ALARCON VICENTE GUERRERO 4 4 0 4 4 1
TECNOLOGICO FRAY PEDRO DE GANTE 3 3 0 6 9 3 0 70 OF NOVIEVIBRE S DE MAYO 7 7 0 7 2 5 T
JUAN PABLO I PASEO DEL NOGAL 3 3 0 3 5 6 0 05 SURGENTES S ANAMIA 7 m ] 7 7 5
CAMPEROS MANUELIGOMEZIMORIN 6 5 0 ° a > 4 0 [ADOLFO DE LA HUERTA | DE LOS INSURGENTES 7 7 0 4 2 3 5
MORELIA TECNOLOGICO 6 6 0 2 6 6 10 1 0 'APOLO E LA RAZA 4 4 0 4 4 3 4 1
CANELA MANUEL JESUS CLOUTHIER 5 6 0 1 > O U 2 © PTE-C_ |21 DE MARZO I?LUTARco ELIAS CALLES 7 [ 0 ) 3 5 2
COPAIBA MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 7 2 0 10 6 7 7 1 2 4 0 TAGO DE PATZCUARO 7 7 0 11 7 7 7 7
TGNACIO MANUEL ALTAMIRANO MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA 5 5 0 10 5 8 1 1 3 0 FRANCISCO TMIADERG TENACIO META 7 T 3 T 2 3 3
5 5 3 7 T
g‘:'t::z"&;::gg” z 35 f A : z 5 5 © ADOLFO LOPEZ MATEOS CAMINO VIEJO A SAN JOSE 4 4 0 4 4 7 1
8 © CAMINO VIEJO A SAN JOSE PLUTARCO ELIAS CALLES 4 4 0 4 3 6 0 1
HENRY DUNANT. PLUTARCO ELIAS CALLES 5 3 0 B 5 7 1 2 0 TIELTIALES 7 7 Q 0 7 3 5 3 T
DE LAS AMERICAS 5 5 0 0 5 8 1 4 0 7 7 0 8 7 2 7 7 0
16 DE SEPTIEMBRE 5 5 0 2 5 9 3 3 0 7 7 0 3 7 2 3 T 0
TGNACIO DE LA PENA. 5 5 0 0 5 B 2 2 0 = T S > 7 3 T )
5 5 0 1 5 3 3 7 0 7 7 0 8 7 2 7 7 3
5 5 0 0 5 5 4 6 9 [oCTAVA 7 7 0 7 Z 3 6 0 0
COSTA RICA |VICENTE GUERRERO 5 5 0 0 5 B 2 6 0 Bt LAS TORRES T T ) 10 7 5 T 7
PANAMA VICENTE GUERRERO 5 4 0 ) 5 S 5 3 2 0 — hAMACOI 7 o ) 7 T 3 3
DE LA RAZA FERNANDO MONTES DE OCA S 5 0 5 5 7 7 2 5 0 ST | MU DE TR WESHID = = = T 3 5 T
COSTA RICA DE LOS INSURGENTES 5 5 0 11 5 6 10 1 0 0 0 T PRy 7 T 0 7 5 7 0 0
0
18 DE MARZO PANAMA 5 5 0 12 > Z El g g OTE-A_|DEMETRIO SOTO MAYOR IBARRA 7 7 0 7 7 0 T 0
DE LOS INSURGENTES PLUTARCO ELIAS CALLES B 5 0 10 5 5 3 3 5 0 TR | FOUARDA BRREACANS Tveromern = a = T = T T T
0
EECIJ—’:F':)AEQPEZ — JLAGO DE PATZCUARO i : g 8 i 2 : ; ; : OTE-A_|MANUEL TALAMAS CAMANDARI VEPOMERA 7 7 0 7 2 3 T 0 0
STUTARCG LTS CALLES = 5 = S 5 3 T T 5 OTE-B  JACACIA INDEPENDENCIA 4 3 0 4 6 1 3 0
2 2 5 ; : = & 5 3 OTE-B_|MANUEL TALAMAS CAMANDARI IMONTE BLANCO 7 3 T 0 7 7 7 T 2 5 0
GTE-B_|FUNDADORES PASEO DE SAN JOSE 7 3 T 7 7 7 0 5 0
EJERCITO NACIONAL 5 5 0 5 7 3 0 0
e 2 2 z ; 2 = 2 3 OTE-C_|CANAL DE LA MANCHA TOMAS FERNANDEZ 7 7 0 7 T 3 0 0
OTE-C_|JUAN HERRERA VICENTE GUERRERO 7 7 0 7 7 T 0
GENERALJESUS MARIA RIOS JOSCAR FLORES SANCHEZ 5 5 0 9 5 2 3 T 0 ——— e = a T 7 1 5 > T
ZARAGOZA DE LOS AZTECA: 5 4 0 8 1 3]
ZARAGEZA = S S z 2 3 190 : : - : = MANUEL GOMEZ MORIN PEDRO ROSALES DE LEON 7 7 0 7 5 5 7 0
BIAEIOR - - MANUEL GOMEZ MORIN SAN ANTONIO 3 7 0 03 5 6 3 0 0
YEPOMERA SANTIAGO BLANCAS 5 5 0 S 3 T 3 0 E
M pel z z 3 i‘i : 5 T - = EJERCITO NACIONAL PASEO DE LA VICTORIA 7 7 0 7 2 5 3 4 0
OTE-C_|FIDELAVILA MANUEL GOMEZ MORIN 7 7 0 7 7 3 0 7 0
ZARAGOZA VICENTE GUERRERO 5 5 0 10 5 B 2 7 0 e ATTTREeE) = 3 o T 7 3 T > T
AEROJUAREZ NUMERO 1 ENRIQUE PINOCELY 5 5 0 9 5 7 7 2 T 0 AT ELIESOS CIOUTIER - = T 7 7 1 o 7
DURANGO RANVION RAYON 5 7 0 11 5 5 1 3 0 S ARACOIR. 7 3 ) 7 3 7 T 0
DEL TRIGAL MANUEL GOMEZ MORIN 5 5 0 11 5 10 T 7 T  EEEEE - - T = - 7 7 > 5
BTE-C_|DEL MANANTIAL MANUEL GOMEZ MORIN S 7 T 3 5 7 1 T 0 CANELIESTS CIGUTHIER . 5 = - = - o 3 7
OTE-C_|SIMONA BARBA. TECNOLOGICO 5 5 0 3 5 10 3 7 0 e . - 5 = = o o 5
BTE-C_JANTONIO JAIME BERMUDEZ | (G 5 5 0 0 5 3 7 2 0 2
L L e : : z 2 : 2 . = = OTE-C_|LINAZA MANUEL JESUS CLOUTHIER 7 7 0 7 7 5 7 1 0
OTE-C | FARADAY MANUEL GOMEZ MORIN 5 5 0 0 5 8 2 1 0 g:ig ;:x‘?;’;;:m“ mgr;;]sussus SO : i ; T0 2 1‘:) 3 ; g
TE-! CAMINO E: DER MANUEL MEZ MORIN 0 2 7 0 =
OTE-C_| 0 ESCUDERO UEL 6O el > > L & 9 OTE-C |CIELO VISTA [PASEO DE LA VICTORIA 7 7 0 3 3 3 0 T 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juéarez, Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de

Juarez, Chihuahua, México.







PONIENTE A

Fuente: IMIP/SIGMUN







Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.2 - Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010
. |

Datos basicos Total de hechos y georreferenciados Hechos no georreferenciados

Sector patosvallaatesy Fuerade la % Fuera
i6 i Total de hechos % Validado No validados % No Validado mancha urbana mancha
georreferenciados
(sectores) urbana
Poniente A [

208}
Poniente B . ) 3 [ 446

mm 1332, 131 435, 688 5050 X E X ;
Mediana [ s 508 I I I I

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Slstema Automanzado de Indlcadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlII Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.3 - Total de hechos validados y georreferenciados

Validad! Validad
Poblacién Parque vehicular Total de hechos alida os.y alica os.no
. . Georreferenciados gerreferenciados
Total Ciudad Judrez =on 4 ST0 5
A s2ET ‘ ¢

100% 97 4% 2.6%

Poblaciéon Parque vehicular Total de hechos Valldados v jalicades .no ietaldelamancha
Georreferenuados georreferenciados urbana
12

3,567.8 1,332,131 435,688 3,054 [ so10 | 132
100.0% 97.2% 2.6% 0.2%

Total Municipio

Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.4 Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010*

L

_______

Caida de
pasajero

Total de
incidentes

Sector Colisién Atropellamiento Volcadura

Poniente A | 2,376.54 2,090.90 | 262.79

Poniente B 681.99 630.00
Poniente C 2,396.05 2,295.03
Poniente D 1,147.41 1,078.97 48.31 6.04 4.03 10.07
Poniente E 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61

1143

1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 471 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70 16.26

Subtotal Oriente 1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54 12.67

Total Zonas 1,134.29 1,053.89
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,

[V. Poniente A

Tabla 4.5 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Total de
involucrados

Caida de
pasajero D

Sector Colision A Atropello B Volcadura C

Poniente A 386 1 1 1
Poniente B 801 766 25 5 2 3
Poniente C 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E 454 439 9 2 - 4
4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 11 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7
4,780 4,567 124 34 16
Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23
% de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2% (1)

Suma AB Y CDE 9,257 128

99% 1%

924

MUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chlhuahua México.

Tabla 4.6 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

Total de Caida de

) Colision Atropellamiento Volcadura
involucrados

pasajero

Poniente A 4,410.31 4,113.24 262.79
Poniente B 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente C 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.36
Poniente D 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 z 15.47
2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62
Oriente A 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 471 16.49
Oriente B 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 2,532.44 2,439.64
1,867.19

2,083.53

2,002.47 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.



V. Poniente A

Tabla 4.9 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Tabla 4.7 - Frecuencia y tipo de hechos por sector, 2010"

0 1;10::;:: olision A Atropellamiento B olcadura Caida de pasajero D Otro Sector in\;r(:::za(:lr::os Colisién Atropellamiento \"L[ELITEM Caida de pasajero

Poniente A 208 183 23 1 - 1

Poniente B 446 412 24 5 2 3 Poniente A 1,079.27 1,006.57 . J g 2.80

Poniente | 925 886 32 1 1 5 Poniente B 303.98 290.70 b . b 1.14

Poniente D | 570 536 24 3 2 5 Poniente C 2,483.55 2,429.74 . a d 5.38

Poniente 236 221 10 2 - 3 Poniente D 796.85 771.17 g a d 5.71
Poniente E 538.54 y . 4.74

Oriente A 791 724 42 9 4 12

Oriente B [ 381 335 28 1 5 2 Oriente A [ 56023] . : : s2] 531

Oriente 1,353 1,265 53 11 7 17 Oriente B | 272.86 . . ] ] 0.83
Oriente C 1,210.48 1,166.12 b . . 10.52

otal Zona

% de incidentes 100%) 92.91%, 4.81% 0.88% 0.43% 0.98% Total Zonas 710.37 682.74 4.47

Suma AB Y CDE 4,798 12 Mediana 678.54 652.41 16.36 2.58 1.80 5.03

[Paldelsuma S | /2 S | - - . E— Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Muni-

Mediana 508 474 26 4 2 4 cipio de Juérez, Chihuahua, México y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.8 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010"

0 Tasa del total olisié Atropellamiento olcadura cald? el Otro
pasajero
Poniente A 581.57 511.67 64.31 2.80 - 2.80
Poniente B 169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
Poniente | 1,244.47 1,192.00 43.05 1.35 1.35 6.73
Poniente D | 406.63 382.37 17.12 2.14 1.43 3.57

Poniente 279.95 262.15 11.86 2337 = 3.56
Oriente A 300.23 274.80 15.94 3.42 1.52 4.55

Oriente B | 158.23 [ISCHS 11.63 4.57 2.08 0.83

Oriente 618.73 578.49 24.24 5.03 3.20 7.77

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y Xl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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INTERSECCIONES POR CONDICION DE VICTIMAS EN HECHOS

VIALES

LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR PONIENTE - A
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I 3¢ Cruce Intemacional

Escala gréfica
0 100 200 400 600

Condicién de victimas

V. Poniente A

Tabla 4.10 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Poniente A

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
6-11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
12-14 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0
15-17 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
25-29) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
30-39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40 -49 0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 0
50-59 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60 y mas 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 2
Total 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 1 5

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.11 - Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Poniente A

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres for!

0-5 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 9 0 9
6-11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
12-14 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2 3
15-17 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 4
18-24 9 6 2 0 0 0 0 0 0 0 11 6 17
25-29 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 4 1 5
30-39 7 2 2 2 0 0 0 0 0 0 9 4 13
40-49 6 2 1 0 0 0 0 0 0 0 7 2 9
G0E5Y) 3 1 2 2 0 0 0 0 0 0 5 3] 8
60 y mas 2 2 4 3 0 0 0 0 0 0 6 5 11
Total 41 17 14 8 0 0 0 0 0 0 55 25 80

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México.

Tabla 4.12 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Poniente A

Tipo de incidente
Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 9.77 0.00 1.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6-11 1.22 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12-14 2.68 2875 0.00 255 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
13- 17 276 5.64 2.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
18-24 izl 7.82 2.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25-29 5.86 1.94 1.95 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
30-39 6.49 1.88 1.85 1.88 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
40 -49 7.68 2.59 1.28 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 7.10 2.20 4.73 4.40 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y més 5.58 4.58 11.15 6.86 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 6.51 2.69 2.22 1.27 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.13 - Distribucion porcentual de lesionados por sexo en el sector Poniente A

- —— Ferrocarril
106°30'0™ I Lesionados i Colonias Rio Bravo
- Muertos s=== Limite Internacional
800 w— Carreteras
Vialidades Principales|
1Metros —— Vialidades
) Limite sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tipo de incidente
Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 19.51 0.00 7.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
B=ilil 244 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12-14 2.44 5.88 0.00 12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15-17 2.44 11.76 7.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
18-24 21.95 35.29 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
2328 7.32 5.88 7.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
30-39 17.07 11.76 14.29 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
40 -49 14.63 11.76 7.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 7.32 5.88 14.29 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y més 4.88 11.76 28.57 37.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juéarez, Chihuahua, México.




Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.1 Hechos viales e involucrados en el sector
poniente A, 2010

B % Hechos viales B % Involucrados

100.00%

90.00%

80.00%

70.00%

60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%

10.00%

0.00%
Vialidad principal
Tipo de vialidad
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del
Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.

Vialidades secundarias y terciarias.

Grafica 4.2 - Frecuencia acumulada de hechos viales por
interseccion vial en el sector poniente A, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.14 Sector Poniente A, intersecciones con incidentes, 2010

Tabla 4.15 Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente A

V. Poniente A

Calle1

Calle 2

Total de hechos viales

Tipo de hecho

Colisiones

Atropellamientos

]
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©
=
©
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o
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Tipo de involucrado

Total de involucrados

Responsables (NO VEH)

Afectados

Sexo del involucrado

Hombres
Se ignora sexo

Condicién del involucrado

Lesionados
Muertos

16 DE SEPTIEMBRE ORO 19 11 10
16 DE SEPTIEMBRE BENITO JUAREZ 13

IGNACIO MANUEL ALTAMIRANO MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA 10

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY GARDENIAS 9

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY JOSE MARIA ARTEAGA 9

MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA SANTOS DEGOLLADO 10

DE LOS INSURGENTES LIBERTAD

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY ORO

FRANCISCO VILLA

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY

JUAN MATA ORTIZ

MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

FRANCISCO JAVIER MINA

RAFAEL VELARDE

FRANCISCO JAVIER MINA

MIGUEL AHUMADA

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY

A 20 M DE LA CALLE ZINC

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY

VIADUCTO GUSTAVO DIAZ ORDAZ

FIERRO INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY
GARDENIAS IGNACIO MANUEL ALTAMIRANO
GARDENIAS IGNACIO MARISCAL

16 DE SEPTIEMBRE JOSE MARIA ARTEAGA

16 DE SEPTIEMBRE MELCHOR OCAMPO

JOSE MARIA ARTEAGA MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA

16 DE SEPTIEMBRE SANTOS DEGOLLADO

MELCHOR OCAMPO MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA
IGNACIO MARISCAL MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA
BENITO JUAREZ VICENTE GUERRERO

DE LA PAZ MIGUEL AHUMADA

5 DE FEBRERO DE LOS INSURGENTES
FRANCISCO SARABIA IGNACIO MARISCAL

HEROES DE NACOZARI

MIGUEL AHUMADA
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8 1 1 0. 0.68% 5 3.85%
7 1 2 1.35% 7 3.37% 7.21%
5 1 8 2.03% 5 2.40% 9.62%
4 5 8 5.41% 20 9.62% 19.23%
3 4 12 8.11% 12 5.77% 25.00%
2 20 32 21.62% 40 19.23% 44.23%
1 116 148 100.00% 116 100.00%

Total general 148

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-

vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

ESTEBAN CORONADO

JOSE MARIA ARTEAGA
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.
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Estadistica de Vias Principales IV. Poniente A

Tabla 4.16 Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Poniente A

Totales Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
o
k]
o n
= I
=] = ©
g g 8 5
Nombre de la Via @ S o e S 2
3 - 9 £ £ 8 = g
= 2 g @ 2 0 € o
g € a = < s o
£ © 5 e @ £ @ g e = 5 °
= S © € 3 © e o o 2 he] «» " a - ©
& g 2 ° 5 3 3 © 2 S g 3 8 3 8 s
< < : 2 s s 8 8 E 3 S 8 5 £ 5 5 5
I S S S b S 8 o I & i g i 2 =S b S
16 de Septiembre  Uranio - Francisco Villa 27 11 2 23 4 0 0 0 46 4 0 0 0 32 10 8 50
Benito Juarez 16 de Septiembre - Gardenias 3 3 0 3 0 0 0 0 5 0 0 0 0 3 1 1 5
De los Insurgentes  Miguel Ahumada - Eje Vial Juan Gabriel 8 4 0 5 2 0 0 1 9 2 0 0 1 9 2 1 12
Ingeniero Bernardo Norzagaray Viaducto Gustavo Diaz Ordaz - Francisco Villa Si 22 8 3 22 0 0 0 0 34 0 0 0 0 28 4 2 34
Ingeniero David Herrera Jordan ~ Gardenias - Francisco Villa 5 3 0 3 2 0 0 0 6 2 0 0 0 5 1 2 8
Joaquin Terrazas Mercurio - Miguel Ahumada 6 6 0 5 1 0 0 0 12 1 0 0 0 7 1 5 13
Miguel Hidalgo y Costilla  Plata - Ignacio Mariscal 20 8 2 19 1 0 0 0 36 1 0 0 0 30 1 6 37
Viaducto Gustavo Diaz Ordaz Divisién del Norte - Ingeniero Bernardo Norzagaray Si 5 5 0 4 0 1 0 0 5 0 1 0 0 4 0 2 6
Vicente Guerrero Ignacio Mariscal - Francisco Villa 5 3 0 5 0 0 0 0 9 0 0 0 0 3 3 3 9
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Se excluyen cuatro vialidades con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.
Grafica 4.4 - Namero de vias principales y total de incidentes por
sector, 2010
’ - - - , gu - . - . - - 2 1,200
Tabla 4.17 - Resumen de vias principales en el sector Poniente A Grafica 4.3 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias -
Tipo de incidente Tipo de victima del sector Poniente A
1,000
o e 20 . P
@ 3 € 3 PTE'C I Numero de vias principales
25 8 s 2 « ] @ i3=Total de incidentes
I g 5 B g £ 1.4%
£33 5 2 g 3 3 3 5 £ .
S S 2 o ] k] < 2 . q
2 < £ E S 2 S 8 5 K s Al interior . 3
En via principal 101 182 51 89 10 1 - 1 29 1 2 600§
Fuera de via principal 107 204 97 94 13 - - - 51 4 del sector E
Total 208 386 148 183 23 1 - 1 80 5 % 94.7% 1
% en via principal 48.56 47.15 34.46 48.63 43.48 100.00 - 100.00 36.25 20.00 400
% fuera de via principal 51.44 52.85 65.54 51.37 56.52 - - - 63.75 80.00
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). 5 200
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciu-
dadanas del Municipio de Jurez, Chihuahua, México. Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio
de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
0 0

PTE-C OTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTE-E OTE-B

Sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.
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PONIENTE B

Fuente: IMIP/SIGMUN







Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.18 - Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010
L |

Datos basicos Total de hechos y georrefe

Sector Datos validados Fuera de la % Fuera
Poblacién Parque vehicular Total de hechos N M % Validado No validados % No Validado mancha
georreferenciados s

i —— ssus]
w—mm:
PN 0 84,90 | [ 9]
240,787 || [ 381
218,674 \ [ i3]

Poniente A
Poniente B

. Jus . an2871
[Total municipio || 3,567.8] 5 332 131 435,688 688 5,05 4 910 97.2% 132 2.6% 0. z%
Mediana il 7| Il 52" Il I

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del S|stema Automatlzado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convwenma Ciudadanas deI Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.19- Total de hechos validados y georreferenciados

Poblacién _ Total de hechos Valldados.y Valldados. no
. " GeorreferenC|ados gerreferenciados
Total Ciudad Juarez oo e
380.1 1,321,004 x
100% 97. 4% 2.6%
Val Vali F | h
—— _ T a |dados y alidados no uera de la mancha
Georreferenqados georreferenciados urbana
12

1,332,131 | 5,054 132
100.0% 97 2% 2.6% 0.2%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XiIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Total Municipio

Tabla 4.20 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010*

Caida de
pasajero

Total de
incidentes

Colision Atropellamiento Volcadura

Poniente A

Poniente B

Poniente C 2,396.05 2,295.03

Poniente D 1,147.41 1,078.97

Poniente E 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61
1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 471 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70 16.26
1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54 12.67

Total Zonas 1,134.29 1,053.89
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

V. Poniente B

Tabla 4.21 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Caida de

Total de

Sector .
involucrados

Colisién A Atropello B Volcadura C .
pasajero D

Poniente A 386 360 23 1 1 1
Poniente B 801 766 25 5 2 3
Poniente C 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E 454 439 9 2 - 4
4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 11 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7 23
[Subtotal Oriente || 4,780 4,567 124 34 16 39
Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23 59
% de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2% 0.6%
Suma AB Y CDE 9,257 128
% sumas 99% 1%
959 924 27 4 2

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México.

Tabla 4.22 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

Total de Caida de
) Colision Atropellamiento Volcadura
involucrados pasajero

Poniente A 4,410.31 4,113.24 26279 00 143|000 ma3] 11.43]
Poniente B [ 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente C [ 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 1036
Poniente D [ 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E [ 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 - 15.47
[Subtotal Poniente || 2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62
Oriente A [ 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 471 16.49
Oriente B [ 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C [ 2,532.44 2,439.64 50.71 1339 6.70 22.00
1,954.28 1,867.19 50.70 13.90 3 15.94

Total Zonas 2,167.85 2,083.53

Mediana 2,002.47 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.




Tabla 4.23 - Frecuenciay tipo de hechos por sector, 2010*

Sector

Poniente A
Poniente B
Poniente C
Poniente D
Poniente E

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas

% de incidentes

Total de
hechos

Atropellamiento B

Colision A

Volcadura C

Caida de pasajero D

Otros E

100%

92.91% 4.81% 0.88% 0.43% 0.98%

Suma AB Y CDE

4,798

1512

% de sumas

508

97.72%
474 26

4

2.28%
2

4

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,

México.

Tabla 4.24 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010"

Poniente A
Poniente B
Poniente C
Poniente D
Poniente E

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas
Mediana

Tasa del total

581.57

Colision Atropellamiento

Volcadura

Caida de
pasajero

169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
1,244.47 1,192.00 43.05 1.35 1.35 6.73
I 406.63 382.37 17.12 2.14 1.43 3.57

279.95

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

V. Poniente B

Tabla 4.25 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Sector

Poniente A
Poniente B
Poniente C
Poniente D
Poniente E

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas
Mediana

Total de
involucrados

1,079.27

Colision

1,006.57

Volcadura Caida de pasajero

Atropellamiento

303.98

290.70

2,483.55

2,429.74

796.85

771.17

538.54

560.23

520.75

| 272.86

1,210.48

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Judrez, Chihuahua, México y XllIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Mapa 4.12

INTERSECCIONES POR CONDICION DE VICTIMAS EN HECHOS

VIALES: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR PONIENTE - B

106°30'0"W

106°35'0"W
1

stados Unidos
RancHo e SR

\

1
31°45'0"N

({'/Z?‘{”‘f"ii ‘®.

Rancisco  uADER

s
MR

o
y sl
g 3 gy
7
MWEJW«
P e
TEARENES

s AP
" PLL

15
NGO
Hatco

g tacruz
ELTULE
pre

Tutaey
TECcy
TZNGo:

oY,

2

e,

e
- K10
el S

Ao,
e
B

oforsasreoss
— = Mg GALERWAS
¥~/ e
HERENEL D G

e
PaL0 drino
%
OeReDio!

o

_5—\ % cen 10 5
E%\ i
)

"7 Lapgu sg
1 oo
~soeeneho-) oo
e i T T
‘“L&;“? o

0%,
\ 0 sEE R
~3

Simbologia

¢ Cruce Intemacional

Condicién de victimas )
—— Ferrocarril

06°35'0"W -— "
g I Lssionados [~ colonias s Ri0 Bravo

I Muertos === Limite Internacional
m——_ Carreteras

Escala grifica
0 250500 1,000 1,500 2,000 2,500

Metros

Vialidades Principales|
—— Vialidades

) Limite sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México.

V. Poniente B

Tabla 4.26 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Poniente B

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 0 0 0 1 0 0 0 0 [ 0 0 1 i
6-11 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
12-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
115 =17/ 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-24 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
2529 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
30-39 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
40-49 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
50-59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60 y mas 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Total 1 1 2 2 0 0 0 1 0 0 3 4 7

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.27- Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Poniente B

Tipo de incidente
Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total otal
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres o
0-5 15 6 3 1 0 0 0 0 0 0 18 7 25
6-11 4 5] 0 1 0 0 1 0 0 0 5 6 11
12-14 4 2 2 1 0 0 0 0 2 0 8 3 11
15-17 6 6 1 0 0 0 0 0 1 0 8 6 14
18-24 15 7 1 1 1 0 0 0 0 0 17 8 25
25-29 11 12 2 1 0 ) 1 0 0 0 14 13 27
30-39 11 17 3 0 0 0 1 0 0 0 15 17 32
40-49 12 11 2 0 0 0 0 0 0 0 14 11 25
50-59 6 7 0 i [ 0 0 0 0 [ 6 8 14
60 y mas 4 6 0 1 0 1 0 0 0 0 4 8 12
Total 88 79 14 7 1 1 3 0 3 0 109 87 196

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.28 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Poniente B

Tipo de incidente
et Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 18.32 7.59 3.66 1.26 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6-11 4.88 6.33 0.00 1.27 0.00 0.00 1.22 0.00 0.00 0.00
12-14 10.71 5.3 535 275 0.00 0.00 0.00 0.00 535 0.00
1517/ 16.53 16.91 2.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.76 0.00
18-24 19.51 9.13 1.30 1.30 1.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25/=29 21.49 2331 391 1.94 0.00 0.00 1.95 0.00 0.00 0.00
30-39 10.19 15.96 278 0.00 0.00 0.00 0.93 0.00 0.00 0.00
40-49 15.36 14.24 2.56 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 14.19 15.39 0.00 2.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y mas 11.15 13.73 0.00 2.29 0.00 2.29 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 13.97 12.52 2.22 Al 0.16 0.16 0.48 0.00 0.48 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.29 - Distribucion porcentual de lesionados por sexo en el sector Poniente B

Tipo de incidente
Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 17.05 7.59 21.43 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6-11 4.55 6.33 0.00 14.29 0.00 0.00 3333 0.00 0.00 0.00
12-14 4.55 253 14.29 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 66.67 0.00
15-17 6.82 7.59 7.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 33.33 0.00
18-24 17.05 8.86 7.14 14.29 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25-29 12.50 15.19 14.29 14.29 0.00 0.00 33.33 0.00 0.00 0.00
30-39 12.50 21.52 21.43 0.00 0.00 0.00 33.33 0.00 0.00 0.00
40-49 13.64 13.92 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 6.82 8.86 0.00 14.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y mas 4.55 7.59 0.00 14.29 0.00 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 0.00 100.00 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.




Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.5 Hechos viales e involucrados en el sector
poniente B, 2010

B % Hechos viales H % Involucrados
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del
Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.

Grafica 4.6 - Frecuencia acumulada de hechos viales por
interseccion vial en el sector poniente B, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.30 - Sector Poniente B, intersecciones con incidentes, 2010

de hechos

hechos viales
Nimero de
intersecciones
acumuladas
de intersecciones
Numero de hechos
Numero de hechos
viales acumulados
respecto al total
de hechos viales

©
<
L
=5
€
=
o
)
L)
S
<
o
=
o
1)
o
[

% de intersecciones con
Frecuencia acumulada

1 1 o .38%
23 1 2 0.32% 0.65% 23 47 5.16% 10.54%
10 2 4 0.65% 1.29% 20 67 4.48% 15.02%
6 1 5 0.32% 1.62% 6 73 1.35% 16.37%
4 2 7 0.65% 2.27% 8 81 1.79% 18.16%
B ) 16 2.91% 5.18% 27 108 6.05% 24.22%
2 45 61 14.56% 19.74% 90 198 20.18% 44.39%
1 248 309 80.26% 100.00% 248 446 55.61% 100.00%
Total general 309 100.00% 446 100.00%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.31 Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente B

V. Poniente B

Tipo de hecho

Tipo de involucrado

Condicién del involucrado
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Calle 1 Calle 2 E % 8, .g 2 H % g ] 5 g
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ASERRADERO EJE VIAL JUAN GABRIEL 24

EJE VIAL JUAN GABRIEL MUNICIPIO LIBRE 23 20 41 22 19 26 13 11

ANTIMONIO INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 10 10 14 10 4 10

EJE VIAL JUAN GABRIEL MANUEL GUTIERREZ NAJERA 10 10 23 10 13 16

CAMINO REAL [FELDESPATO

16 DE SEPTIEMBRE CRIPTON

DIVISION DEL NORTE JUAN MATA ORTIZ

RANCHO ANAPRA REMORA

PULPO RANCHO ANAPRA

CANUTILLO INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY

INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY HELIO

ISLA DE MALTA ISLA TAZMANIA

BELISARIO DOMINGUEZ DIVISION DEL NORTE

LIBERTAD MUNICIPIO LIBRE

MURCIA SUECIA

RANCHO ANAPRA SALMON

PESCADILLA RANCHO ANAPRA

/ARROYO DE LAS VIBORAS INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY

/ARROYO DEL MIMBRE [ESTRELLA

ARROYO DEL MIMBRE TREBOL

CLORO INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY

/ARROYO DE LAS VIBORAS BEGONIAS

CLORO JAZMINES

CANANEA SEGUNDA DE UGARTE

CLORO GARDENIAS

16 DE SEPTIEMBRE HIGUERA

16 DE SEPTIEMBRE MAGNESIO

JOSE MARIA MORELOS MARIANO MATAMOROS

16 DE SEPTIEMBRE CADMIO

16 DE SEPTIEMBRE BORO

MARIANO MATAMOROS SANTA LUCIA

ANDRES DEL RIO HIMNO NACIONAL

MARCELO CARAVEO TECATE

JUAN BALDERAS PABLO CUARON

FIERRO PABLO LOPEZ SIDAR

DIVISION DEL NORTE

ISLA BARBADOS

DIVISION DEL NORTE

PLAN DE SAN LUIS

DIVISION DEL NORTE

JOSE MARIA ARTEAGA

DIVISION DEL NORTE

IGNACIO MANUEL ALTAMIRANO

DIVISION DEL NORTE

SANTOS DEGOLLADO

DIVISION DEL NORTE

IGNACIO MARISCAL

DIVISION DEL NORTE

JESUS ESCOBAR

DIVISION DEL NORTE

FELIPE CARRILLO PUERTO
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BETA MUNICIPIO LIBRE
PETATLAN RAFAEL VELARDE
AYUNTAMIENTO SANTANDER
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AYUNTAMIENTO TAMPICO
CERRALVO IGNACIO MARISCAL
PERIMETRAL CARLOS AMAYA ZIHUATANEJO
PERIMETRAL CARLOS AMAYA TEOTEPEC
AYUNTAMIENTO PERIMETRAL CARLOS AMAYA
ROQUETA TIXTLA

[PERIMETRAL CARLOS AMAYA TIXTLA
PERIMETRAL CARLOS AMAYA PUERTO ALEGRE
CALCOPIRITA OBSIDIANA
CORAL FELDESPATO
culcUILCO MARMOL
MARIANO MATAMOROS SAN ANDRES
16 DE SEPTIEMBRE ARROYO DE LAS VIBORAS
AZUCENAS CRIPTON 2 0 0 4 2 0

NEREIENNMNESENESN SR AN EEE RN EEE S RN E R E NN E N E SN NSNS D S E S E e S S R S EY

SRR EMNEEEEE S EE S EE S S E S S S E S S S S S S S E S S S S SRS EEE R AR R EE R E

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.
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Estadistica de Vias Principales IV. Poniente B

Tabla 4.32 Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Poniente B

Totales Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
§ w
) 9 ©
S s 38 c
5 i o o £ g
Nombre de la Via @ - P 2 2 S 2 g
4] 4] 3 s 5] 2 0 € @
b= o b 2 = @ o © = g
€ £ 3 £ % s © o 5 T 3 ” o ©
= 2 S o < = 3 S @ 3 8 3 3 @ 4] 15
(=} = = S = 5 S = < _
w 5 = i > S 8 3 3 8 ] g g B £ 2 ) =
T S S S b S 8 o) 0 i 0 O 0 L = 3 2
16 de Septiembre  Arroyo de las Viboras - Uranio 23 16 0 21 2 0 0 0 37 2 0 0 0 26 5 8 39
Arroyo de las Viboras 16 de Septiembre - Ingeniero Bernardo Norzagaray 8 6 1 1 0 0 0 13 1 0 0 0 11 1 2 14
Camino Real Indio Jeronimo - Rancho Anapra Si 1 0 0 0 1 6 0 0 0 1 3 0 4 7
Eje Vial Juan Gabriel  Perimetral Carlos Amaya - Municipio Libre Si 57 3 3 52 3 1 0 1 101 3 1 0 1 75 27 4 106
Ingeniero Bernardo Norzagaray Rancho Anapra - Antimonio 29 13 1 26 0 3 0 0 44 0 3 0 0 38 3 6 47
Miguel Hidalgo v Costilla  Circonio - Viaducto Gustavo Diaz Ordaz 1 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 2
Division del Norte  Isla Carolina - Eje Vial Juan Gabriel Si 35 19 1 34 0 0 0 1 70 0 0 0 1 51 11 9 71
Perimetral Carlos Amaya  Bonampak - Municipio Libre 26 20 0 25 1 0 0 0 52 1 0 0 0 37 9 7 53
Rancho Anapra  Tonca - Ingeniero Bernardo Norzagaray 17 11 0 16 1 0 0 0 28 1 0 0 0 23 4 2 29
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). Se excluyen dos vialidades con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
Grafica 4.8 - Numero de vias principales y total de incidentes por
sector, 2010
25 1,200
. L . Grafica 4.7 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias R
Tabla 4.33 - Resumen de vias principales en el sector Poniente B del sector Poniente B o
Tipo de incidente Tipo de victima 20 , 3 o ’
I Numero de vias principales
©
" g S ii=Total de incidentes
3 2 g a g 800
2 § B 'g 4 g E % é " A A 15
85 5 g 3 3 = < " g 8 Al interior Y
53 ¢ | g & £ & g | & 3 del sect 2 w g
T £ 5 < S < S 8 S ] S el sector > 3
En via principal 202 368 90 187 8 4 - 3 96 - 79.8% i 10 2
Fuera de via principal 244 433 219 225 16 1 2 - 100 7 200
Total 446 801 309 412 24 5 2 3 196 7
% en via principal 45.29% 45.94% 29.13 45.39 33.33 80.00 - 100.00 48.98 -
% fuera de via principal 54.71% 54.06% 70.87 54.61 66.67 20.00 100.00 = 51.02 100.00 5 20
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros).
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciu- Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio
dadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México. de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México. o o
PTE-C OTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTE-E OTE-B
Sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.
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IV. Poniente C
Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.34 - Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010
. |

Datos basicos Total de hechos y georreferenciados Hechos no georreferenciados

ey Datos validados Fuera de la % Fuera
Poblacién Parque vehicular Total de hechos M % Validado No validados % No Validado mancha urbana mancha
georreferenciados a—

Tabla 4.37 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Total de
involucrados

Caida de
pasajero D

Sector Colision A Atropello B Volcadura C

Poniente A

Poniente A

Poniente B
Poniente C

Orientec = —'

Poniente D 1,117 3

TutaIZunas (Cd. Judrez) 432,871 =

mm 1532, 131 435,688 sss 5,054 3,510 S1a% 132 2.6% 0. z% Poniente E | 454 439 9 2 - 4

[redions I st | Subtotal Poniente || 4,604 4,452 113 12 7 20

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Slstema Automatlzado de Indicadores del Observatorio de Segurldad y Convwenua Ciudadanas del Municipio de Juarez, =

Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI. Oriente A | 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B [ 657 611 28 11 5 2

Tabla 4.35 - Total de hechos validados y georreferenciados S [ 2,647 2,250 =2 14 7 23
Subtotal Oriente 4,780 4,567 124 34 16 39

7 Id 3 Validad Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23
Poblacion Parque vehicular Total de hechos alicados y HCacos RO a
Georreferenqados gerreferenciados % de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2% 0.6%
1,321,004 ‘ 5,042 4 [ 400 | 132 Suma AB Y CDE 9,257 128
100% 97 4% 2.6%

Vi |d d Validad Fi de h: 2 S 99% 1%
- . alidados y alidados no uera de la mancha

Pobl P hicul Total de hech

ORiacion S Otalde NECAOS Georreferenclados georreferenciados urbana 959 924

Total Municipio
3,567.8 1,332,131 435,688 5,054 4910 32 |I Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
100.0% 97.2% 2.6% 0.2% Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Total Ciudad Judrez

Tabla 4.36 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010 Tabla 4.38 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

L ]

Total de
involucrados

Caida de
pasajero

Colision Atropellamiento Volcadura

Total de
incidentes

Caida de
pasajero

Sector Colision Atropellamiento Volcadura

Poniente A 4,410.31 4,113.24 . J J

Poniente A 2376.54 2 090.90 262.79 11.43 _ 11.43 Poniente B 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente B 681.99 630.00 36.70 7.65 3.06 459 Poniente C 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.3e|

Poniente D 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10

Poniente C 2,396.05 2,295.03 82.89 2.59 2.59 12.95

- Poniente E 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 = 15.47
Poniente D 1,147.41 1,078.97 48.31 6.04 4.03 10.07 2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62

Poniente E 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61 Oriente A 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 4.71 16.49
Subtotal Poniente 1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03 Oriente B 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 4.71 14.13 Oriente C 2,532.44 2,439.64 50.71 13.39 6.70 22.00

Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63 1,954.28 1,867.19 50.70 13.90 6.54 15.94

Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70 16.26 Total Zonas 2,083.53
1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54 12.67
Total Zonas 1,134.29 1,053.89
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros).

Mediana 2,002.47 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del

Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.




Tabla 4.39 - Frecuencia y tipo de hechos por sector, 2010"

Total de
Sector Colision A

Volcadura C
hechos

Atropellamiento B

Caida de pasajero D Otros E

Poniente A

Poniente B

Poniente C

Poniente D

Poniente E

Oriente A

IV. Poniente C

Tabla 4.41 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Sector

Poniente A
Poniente B
Poniente C
Poniente D
Poniente E

Total de
involucrados

1,079.27

Colision

1,006.57

Volcadura

Atropellamiento

Caida de pasajero

303.98

290.70

2,483.55

2,429.74

796.85

771.17

538.54

Oriente B
Oriente C

Total Zonas

% de incidentes 92.91%, 4.81% 0.88% 0.43% 0.98%
Suma AB Y CDE 4,798 112

% de sumas 97.72% 2.28%

Mediana 508 474 26 4 2 4

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,

México.

Tabla 4.40 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010’

Poniente A
Poniente B
Poniente C
Poniente D
Poniente E

Tasa del total

581.57

Colision Atropellamiento

Caida de
pasajero

Volcadura

169.26 156.35 o 1.14
1,244.47 1,192.00 43.05 1.35 1.35 6.73
| 406.63 382.37 17.12 2.14 1.43 3.57

279.95

Oriente A 560.23

Oriente B | 272.86

Oriente C 1,210.48

Total Zonas

Mediana

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y Xlll Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas
Mediana
Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con

datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Mapa 4.20

INTERSECCIONES POR CONDICION DE VIiCTIMAS EN HECHOS

[V. Poniente C
.

VIALES: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR PONIENTE -C

Tabla 4.42 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Poniente C

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

Tipo de incidente
Edad = i
Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
0-5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
6-11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N 12-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o 15-17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-24 3] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3] 0 3
25 = 78) 0 0 0 [ 0 0 0 0 0 i 0 1 i
30-39 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
40-49 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
50-59 2 0 i 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2
60 y mas 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 i
Y Total 6 1 2 1 0 0 0 0 0 1 8 3 11
——
—

H de Juérez, Chihuahua, México.
Bl | ¢ — =
- P [ O oo Sl Tabla 4.43- Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Poniente C
£ 3 Evswmm\ L |
° g \ z
o (P e ¥ ! | z
b = g 3 Tipo de incidente
P eous £ 5 o @ | B .
oo & 3 § —— o £dad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total .
S ot Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres ot
& 3 g RANGA UNZUETA !
H t oBEDTETns o] ca s 0-5 23 13 0 0 0 0 0 0 1 0 24 13 37
S ﬁ.ﬂ o T v\ufu[uwvo resiencia Lausane 6-11 10 6 0 0 0 0 0 0 0 0 10 6 16
it ey o e e e 12-14 2 3 1 3 0 0 0 0 0 0 3 s o
\ pEz SEda 5 & RRE-40:
) g2z AT & Aaznamd g i 15-17 6 8 0 3 0 0 0 0 0 0 6 11 17
f il i i/t ob[ | 18-24 39 44 3 1 0 0 1 0 0 1 43 46 89
f H o | erowar E oA -
5 § £ o 25-29 37 26 2 0 0 0 0 0 0 0 39 26 65
o [ 3 °/< N—MW . - 30-39 51 34 1 3 0 0 0 0 0 0 52 37 89
[? -0 i Boota 40-49 22 19 2 2 0 0 1 0 0 0 25 21 46
g.. £ | g HgEe 8 omno R 50- 59 11 13 2 2 0 0 0 0 0 0 13 15 28
s 4 5§ 1z g 58% L= 60y mas 12 13 5 1 0 0 0 0 1 0 18 14 32
5.8, . g 3 %
g3 ”." i@ AT ! 6 b Total 213 179 16 15 0 0 2 0 2 1 233 195 428
= 2 Zose@non & I & 1 3 ] . . . P
A —@— ‘ ﬁfwlymgwswmo : Nota: Se excluyen cuatro lesionados de sexo indeterminado en colision.
g g ose 5 o . . . . . . . . )
i ; §&; . G LR Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
[ L g o yh & ITE GUERpge, & & . N L.
i § shiome@f g S A :ewog g g de Juarez, Chihuahua, México.
= g 4 22 3 - . -
T ) g 8d ¢ Tabla 4.44 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Poniente C
& chiorman 1 , {Scn ownin| H : oo
e S 5 dadu; Ei o ]
& wa?gﬁs"wi% P , £ gggmigﬁ g . 3 wen ] § o ~ Tipo de incidente
g &z (85 £L0b 3 RS - i ¢ N
3 |z YRS 1y i, 8 e - N
2 I§ § 3 H y ) Ead Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
= E 13 = . N . . .
;5' 8 Ll é f\‘/ Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
¢ 18 e | 0-5 28.09 16.44 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 122 0.00
i g2, 3 ‘ 6-11 1221 7.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
E 4o 2 s g 5%
il [y A [T Zis 12-14 5.35 8.26 2.68 8.26 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
wecroroomeo g 2\7’“ ~& %8 15-17 16.53 22.55 0.00 8.46 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
WS ey T2 | € I — i 18-24 50.74 57.36 3.90 1.30 0.00 0.00 130 0.00 0.00 130
o £ o, 8 25-29 72.29 50.51 391 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
wesc e B, @ §s 30-39 47.25 31.91 093 2.82 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
i3 b= 40-49 28.15 24.60 2.56 259 0.00 0.00 128 0.00 0.00 0.00
g L ¢ 50-59 26.02 28.58 4.73 4.40 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
5/%,, 60y mas 33.45 29.74 13.94 2.29 0.00 0.00 0.00 0.00 2.79 0.00
g
2 Total 33.83 28.37 2.54 238 0.00 0.00 0.32 0.00 0.32 0.16
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
Tabla 4.45 - Distribucion porcentual de lesionados por sexo en el sector Poniente C
Tipo de incidente
Ead Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
Simbologia 0-5 10.80 7.26 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 50.00 0.00
6-11 4.69 335 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
) % Cruce Internacional 12-14 0.94 1.68 6.25 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Condicion de victimas
. —— Ferrocarrl 15-17 2.82 4.47 0.00 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
B Lesionados [} Colonias Rio Bravo 18-24 18.31 2458 18.75 6.67 0.00 0.00 50.00 0.00 0.00 100.00
. I Mertos === Limite Internacional 25-29 1737 1453 1250 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Escalaadl® 500 750 1000 1.250 — Carreteras 30-39 2394 18.99 6.25 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
e e S Metros viaades Prndpale| 40-49 1033 10.61 12.50 1333 0.00 0.00 50.00 0.00 0.00 0.00
oy 12N10CIES 50 - 59 5.16 7.26 12.50 13.33 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
O wimie sector 60y mas 5.63 7.26 31.25 6.67 0.00 0.00 0.00 0.00 50.00 0.00
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 0.00 0.00 100.00 0.00 100.00 100.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México.
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Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.9 - Hechos viales e involucrados en el sector

poniente C, 2010

B % Hechos viales %
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Chihuahua, México.

Grafica 4.10 - Frecuencia acumulada de hechos viales por

Vialidad principal

Tipo de vialidad
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del
Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,

Vialidades secundarias y terciarias.

interseccion vial en el sector poniente C, 2010
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Frecuencia acumulada de hechos viales
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,

México.

Nimero de intersecciones acumuladas

Tabla 4.46 - Sector Poniente C, intersecciones con incidentes, 2010

Frecuencia de hechos
Intersecciones con

hechos viales

Nimero de
intersecciones
acumuladas

hechos viales

% de intersecci

Frecuencia acumulada de

intersecciones

Numero de hechos viales

acumulados
% de hechos viales
hechos viales

Numero de hechos viales
respecto al total sect
Frecuencia acumulada de

3

Total general 384

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-

vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,

México.

100.00%

100.00%

Tabla 4.47.1 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente C

V. Poniente C

Calle 1

/ADOLFO LOPEZ MATEOS

Calle 2

Total de hechos viales

PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA

”
i}
c
S
]

o

Tipo de hecho

Atropellamientos

das, s:

de camino y otros

Volcadura, c:

Tipo de involucrado

Total de involucrados

Responsables

Afectados

Sexo del i

Se ignora sexo

Lesionados

Muertos

[PLUTARCO ELIAS CALLES

1 0 3 0
PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 19 0 0 4 22 2 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS DE LA RAZA 17 16 1 0 33 17 16 23 10 0 8 1
EJERCITO NACIONAL VALENTIN FUENTES 16 16 0 0 35 16 19 24 10 1 6 0
INGENIERO DAVID HERRERA JORDAN PLUTARCO ELIAS CALLES 16 16 0 0 30 16 14 19 7 4 5 1
ADOLFO LOPEZ MATEOS SIMONA BARBA 13 13 0 0 31 13 18 24 5 2 12 0
COSTA RICA [INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 12 11 1 0 23 12 11 18 5 0 1 [
16 DE SEPTIEMBRE [FRANCISCO VILLA 11 6 3 2 17 11 6 12 4 1 ] 0

[FRAYJUNIPERO PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 11 11 0 0 21 11 10 14 6 1 1 0
21 DE MARZO ADOLFO LOPEZ MATEOS 11 11 0 [ 22 11 11 17 4 1 11 0
INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY UNIVERSIDAD 10 10 0 [ 16 10 6 10 B 1 6 0
INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY PLUTARCO ELIAS CALLES S s 0 0 18 5 9 10 7 1 0 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS VICENTE GUERRERO 9 9 0 0 20 9 11 9 10 1 7 0
DE LOS INSURGENTES [ FERNANDO MONTES DE OCA 9 9 0 0 20 9 11 17 2 1 9 0
ABRAHAM LINCOLN [HERMANOS ESCOBAR 9 9 0 0 17 9 8 12 3 2 5 0
HUMBERTO LARA LEOS [PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA B B 0 0 16 8 8 14 2 0 0 0
[ADOLFO DE LA HUERTA |[PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 8 7 1 0 14 8 6 8 6 0 5 0

JPLUTARCO ELIAS CALLES [[VICENTE GUERRERO 8 8 0 0 15 8 7 10 4 1 4 1

|DE LA RAZA |[PLUTARCO ELIAS CALLES 8 8 0 0 20 8 12 12 6 2 5 0
DE LA RAZA |[VALENTIN FUENTES 8 8 0 0 17 8 9 12 4 1 5 0

Imm |[VALLE DE JUAREZ B B 0 0 16 8 s 9 7 0 5 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS [INGENIERO DAVID HERRERA JORDAN 7 7 0 0 14 7 7 7 7 0 4 0
FRANCISCO MARQUEZ PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 7 7 0 0 12 7 5 10 0 2 1 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS DE LOS INSURGENTES 7 7 0 0 14 7 7 11 3 0 ) [
DE LA RAZA DEL CHARRO 7 7 0 [ 15 7 8 7 7 1 3 0
DEL CHARRO RAFAEL PEREZ SERNA 6 4 1 1 9 6 3 7 0 2 1 2
GENERAL RIVAS GUILLEN [INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 6 6 0 0 10 5 5 2 6 2 1 [
5 DE MAYO INGENIERO DAVID HERRERA JORDAN 6 6 0 0 14 6 8 10 3 1 1 [
FRAY JUNIPERO MELQUIADES ALANIS 6 6 0 [ 14 6 8 5 6 3 3 0
16 DE SEPTIEMBRE BOLIVIA 6 6 0 [ 12 6 6 B 3 1 0 0
20 DE NOVIEMBRE COSTA RICA 6 6 0 [ 13 6 7 8 2 1 4 0
DE LOS INSURGENTES LAGO DE PATZCUARO 6 6 0 o 13 6 7 5 B 0 5 0

@NA ABRAHAM LINCOLN 5 5 0 0 1 5 6 6 2 1 1 0
INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY DE LAS AMERICAS 5 Bl 1 1 8 5 3 5 2 1 2 0
HENRY DUNANT |[PLUTARCO ELIAS CALLES 5 3 2 0 8 5 3 7 1 0 2 0
DE LAS AMERICAS [1GNACIO MEJIA 5 5 0 0 10 5 5 8 1 1 4 0
16 DE SEPTIEMBRE [PANAMA 5 5 0 0 12 5 7 9 3 0 3 0
COSTA RICA [IGNACIO DE LA PENA 5 5 0 0 10 5 5 8 2 0 2 0
COSTA RICA |[yosE BORUNDA 5] 5 0 0 11 5] 6 6 3 2 4 0
JOSE BORUNDA [PANAMA 5 5 0 0 10 5 5 5 4 1 6 0
COSTA RICA |[VICENTE GUERRERO 5 5 0 0 10 5 5 8 2 0 6 0

[PANAMA [[VICENTE GUERRERO 5 4 1 0 10 5 5 5 3 2 2 0
DE LA RAZA [FERNANDO MONTES DE OCA 5 5 0 0 9 5 4 7 2 0 5 0
COSTA RICA DE LOS INSURGENTES 5 5 0 0 11 5 6 10 1 0 0 0
18 DE MARZO PANAMA 5 5 0 0 12 5 7 9 3 0 1 0
DE LOS INSURGENTES PLUTARCO ELIAS CALLES 5 5 0 [ 10 5 5 6 3 1 15 [
DE LA RAZA LAGO DE PATZCUARO 5 4 1 0 8 5 3 4 3 1 3 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS DEL EJIDO 5 5 [ 0 9 5 4 6 3 [ 0 0
PLUTARCO ELIAS CALLES SIMONA BARBA 5 5 0 0 11 5 6 6 B 0 1 0
HERMANOS ESCOBAR PLUTARCO ELIAS CALLES 4 4 0 0 8 ] 4 5 2 1 1 1
COSTA RICA [TLAXCALA 4 4 0 0 9 2 5 8 0 1 0 0
COSTA RICA IGNACIO MEJIA 4 2 0 0 8 4 4 7 1 0 0 0
IGNACIO MEJIA [[PANAMA 4 4 0 0 8 4 4 6 1 1 0 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.




V. Poniente C

Tabla 4.47.2 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente C

Tipo de hecho

Tabla 4.47.3 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en e sector Poniente C

Tipo de involucrado

Tipo de involucrado Sexo del involucrado Condicién del involucrado Tipo de hecho Sexo del involucrado Condicién del involucrado

o 3 a P 3 =
4 s |3z & k- g | 38| %
s FEElE ] s |, : 0 AU I i 3
g EEHEIEEERE: 3 g HEHEEERR R H : £
Calle 1 Calle 2 3 s g2 H 4 2 ] H Calle 1 Calle 2 [ g2 z £ 2 2 g Z 5
. 8|55 5| 2 2| 2 E E T sE| s | 5| €| 2 & g =
b s | 38| = g 3 2 13 38 s 8 = @ 3
2 < LR g ] £ % 5 = &
- 3 . 2 s° 2
EASEOIRIUNEOIDHEARFRUEACH) 2 g 0 @ 8 4] 4 2 g 1 4] 0 ABRAHAM LINCOLN [aRAHAMUNCON | 2 | 2 | o | o | a4 | 2 | 2 | 2 | 2 | o 0 0
DEL CHARRO PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 4 4 0 0 B 4 5 6 2 1 0 0 5 DE MAYO [INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 2 2 G ) a 2 B T > a 0 G
16 DE SEPTIEMBRE DE LAS AMERICAS 4 4 0 0 5 4 1 5 0 0 1 0
FERNANDO MONTES DE OCA PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 2 4 0 0 8 0 4 8 o 0 1 0 SZTZH:,ICEI:::AS Im“m NORZAGARAY ; i g g : i ; j ; g ; g
FRANCISCOVILLA VICENTE GUERRERO 4 3 1 0 6 4 2 > ! 0 1 0 DEL CHARRO [ HERMANOS ESCOBAR 2 2 0 0 3 2 1 0 3 ) 0 0
;E;r?gums }’(')CSEE';T;R?L?:ERO 3 : g g 2 : : ;‘ : ‘1’ ; g DE LAS AVERICAS [PEDRO SEVERO VARELA 2 2 0 0 4 2 2 2 T 1 0 )
TEPEVAC 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 1 0
MANUEL BERNAL ALARCON VICENTE GUERRERO 2 4 0 0 6 4 2 2 1 1 2 0 I 112G TS R AE > 3 7 5 7 3 2 2 5 7 3 o
Z0DENCYIEMBRE SIDEIMAYO 4 4 © 0 g 4 a o g a g @ DE LAS AMERICAS HERMANOS ESCOBAR 2 2 0 0 4 2 2 2 0 0 0 0
T i — e e e e e e e e e o o o e o e e e o e s
MANILA [PLUTARCO ELIAS CALLES 2 2 0 0 3 2 1 2 0 1 0 )
[Helte | CEEZ g g @ g g g & 2 = 2 9 o ADOLFO LOPEZ MATEOS BENJAMIN FRANKLIN 2 2 0 0 3 2 1 2 1 0 3 )
PHIE D JELUTARCOEUASCAILES g 2 g o Z 2 2 2 2 g 2 g COSTA RICA HERMANOS ESCOBAR 2 2 0 0 4 2 2 2 2 0 0 )
SEODEATAC RG] [SaNTAMONIGA J z 2 g 1 2 Z Z Z 2 o 2 IGNACIO MEJIA RAMON CORONA 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 0 0
|FRANCIsco 1 MADERO [IGNACIO MEIIA 4 4 0 0 8 4 4 6 2 0 2 0 —
[ADOLFO LOPEZ MATEOS | INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 3 3 0 0 5 3 2 2 2 1 1 0 HERMANOSIESHORAR EERD 2 2 @ 0 3 2 2 & : a 0 0
[RAFAEL PEREZ SERNA 5 5 o 5 = 3 a = = 3 5 A HENRY DUNANT HUMBERTO LARA LEOS 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 3 o
o Las AERICAS 3 > o 1 5 3 5 > = 7 3 o Iéoou:o LOPEZ MATEOS CIRCUITO LICENCIADO JOSE REYES ESTRADA 2 2 0 0 4 2 2 2 2 0 0 0
[INGENIERO DAVID HERRERAJORDAN 3 3 - o 5 3 5 7 > - = o PLUTARCO ELIAS CALLES TExcoco 2 1 1 0 4 2 2 2 2 0 1 )
|INGENIERO DAVID HERRERA JORDAN 3 3 0 0 7 3 4 2 2 1 1 0 1GIDEISERTIEMBRE CONSTITUCION 2 2 0 9 3 2 £ : : 1 2 0
| HERMANOS ESCOBAR 3 3 0 0 7 3 4 5 1 1 0 0 2EDEISERTIEMBRE |5 DE mavo 2 2 0 0 4 2 2 2 . 1 5 0
TTGNACIO META 3 3 = 5 = 3 = 5 5 - o = DE LAS AMERICAS _ IGNACIO ZARAGOZA 2 2 0 0 5 2 3 3 2 o 0 o
TSI = = 0 = 5 = 5 = n o = 0 IGNACIO DE LA PENA [[LERDO 2 1 1 0 3 2 1 1 2 0 1 0
CNACIOIEA 3 3 o 0 o 3 3 5 1 o 0 o 16 DE SEPTIEMBRE [PERU 2 2 0 0 3 2 1 3 0 0 0 )
CIRCUITO LICENCIADO JOSE REYES ESTRADA IGNACIO MEJIA 3 3 0 0 7 3 4 6 1 0 1 0 Q6DESERTEMBRE COROMBIA 2 2 o o 4 z 2 i 2 1 2 o
16 DE SEPTIEMBRE RAMION CORONA 3 ) 3 0 3 3 0 3 G 0 3 0 16 DE SEPTIEMBRE CALZADA DEL PARQUE 2 2 0 0 4 2 2 2 2 0 0 0
IGNACIO DE LA PENA RAMON CORONA 3 3 0 0 G 3 3 3 3 0 ) 0 JUAN ESCUTIA PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 2 2 0 0 4 2 2 3 1 [ 0 0
16 DE SEPTIEMBRE [REPUBLICA DE CHILE 3 3 0 0 8 3 5 5 2 1 0 0 BRASIL IGNACIO DE LA PENA 2 2 0 0 4 2 2 2 i 1 3 0
LAGO DE PATZCUARO PASEO TRIUNFO DE LA REPUBLICA 3 3 0 0 9 3 6 5 4 [ 3 6 ECUADOR VICENTE GUERRERO 2 1 1 0 3 2 1 3 0 ) 1 0
BOLIVIA IGNACIO DE LA PENA 3 3 0 0 6 3 3 4 1 1 0 0 DE LAS AMERICAS VICENTE GUERRERO 2 2 0 0 3 2 1 3 0 0 0 0
IGNACIO DE LA PENA PANAMA 3 3 0 0 6 3 3 2 2 0 0 0 FERNANDO MONTES DE OCA VICENTE GUERRERO 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 0 )
RAMON CORONA VICENTE GUERRERO 3 2 1 0 6 3 3 2 2 0 3 0 Iz=o DE NOVIEMBRE BOLIVIA 2 2 0 0 5 2 3 3 1 1 1 0
CONSTITUCION VICENTE GUERRERO 3 2 1 0 5 3 2 5 o 0 0 1 FRANCISCO MARQUEZ VICENTE GUERRERO 2 1 1 0 3 2 1 1 1 1 1 0
|5 DEmMAYD VICENTE GUERRERO 3 2 0 1 6 3 3 6 0 0 1 0 20 DE NOVIEMBRE [PERU 2 2 0 0 5 2 3 4 1 o 3 o
DE LA RAZA PANAMA 3 3 0 0 7 3 3 6 1 0 6 0 20 DE NOVIEMBRE VENEZUELA 2 2 0 0 5 2 3 2 2 1 1 0
DE LOS INSURGENTES |[EJE VIALJUAN GABRIEL 3 2 0 1 4 3 1 3 0 1 0 0 ADOLFO DE LA HUERTA VICENTE GUERRERO 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 1 )
CONSTITUCION DE LOS INSURGENTES 3 3 0 0 7 3 4 6 1 0 3 0 DE LOS INSURGENTES URUGUAY 2 2 o 0 5 2 3 3 1 1 0 0
IDELOSINSURGENTES  [IGNACIO RAMIREZ 3 3 0 0 5 3 2 3 2 0 1 0 DE LOS INSURGENTES HONDURAS 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 2 0
20 DE NOVIEMBRE |[PLUTARCO ELIAS CALLES 3 3 0 0 6 3 3 6 o 0 0 0 DE LOS INSURGENTES [PARAGUAY 2 2 0 0 5 2 3 4 1 0 1 )
ADOLFO DE LA HUERTA |[DE LA RAZA 3 3 0 0 5 3 2 3 1 1 1 0 DE LOS INSURGENTES JUAN ESCUTIA 2 2 0 0 4 2 2 2 2 0 1 )
DE LA RAZA |[LAGO MANITOBA 3 3 0 0 6 3 3 2 4 0 0 0 20 DE NOVIEMBRE /ADOLFO DE LA HUERTA 2 2 0 0 4 2 2 3 1 ) 0 )
DE LA RAZA [IsAAC NEWTON 3 3 0 0 8 3 5 3 4 1 1 0 ADOLFO LOPEZ MATEOS /ANGELA PERALTA 2 2 0 0 3 2 1 3 o 0 1 0
21 DE MARZO |FERNANDO MONTES DE OCA 3 3 0 0 6 3 3 2 0 0 0 0 |EJE VIALJUAN GABRIEL NINOS HEROES 2 2 0 0 6 2 4 5 o 1 0 0
EJE VIALJUAN GABRIEL [[MUNICIPIO LIBRE 3 3 0 0 6 3 3 4 1 1 0 0 COSTA RICA [NIROS HEROES 2 2 0 0 3 2 a 3 5 o 3 o
[RUBEN POSADA POMPA 3 3 0 0 6 3 3 5 L 0 & 0 ADOLFO LOPEZ MATEOS |[PLAN DE AVALA 2 2 0 0 3 2 1 1 1 1 0 0
[[VALENTIN FUENTES 3 3 0 0 6 3 3 3 E] 0 ) 0 PLAN DE GUADALUPE [PLUTARCO ELIAS CALLES 2 2 0 ) 2 1 1 2 0 ) 0 )
[[FRANCISCO VILLA 3 3 0 [ 7 3 4 6 g 0 1 0 |[FRANCISCO MARQUEZ 2 2 ) 0 6 2 4 3 o 3 0 0
| HERMANOS ESCOBAR 3 3 0 0 6 3 3 4 2 0 0 0 |IVALENTIN FUENTES 2 2 0 0 4 2 2 2 1 1 1 0
RIVERENO 2 2 0 [] 4 2 2 4 0 0 [ 0 |[RUBEN POSADA POMPA 2 2 0 0 5 2 3 2 3 0 0 0
ENIVERSIDAD) 2 2 0 0 4 2 2 g 0 1 0 0 [[VALENTIN FUENTES 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 1 0
R AECREREASERNA 2 2 0 Q 8 2 6 S 3 0 © 0 |[PROFESOR ALEJANDRO AGUIRRE LAREDO 2 2 [ 0 3 2 1 0 1 2 0 [
A CREREASERNS 2 2 0 Q 3 2 1 g ° 0 26 0 |[MARTIN LUIS GUZMAN 2 2 0 0 5 2 3 3 2 o 0 [
[INGENIERO BERNARDO NORZAGARAY 2 2 0 0 3 2 1 E ! 1 0 0 SALTILLO |[DE LOS INSURGENTES 2 2 0 0 4 2 2 3 T ) 0 0
[INGENIERO DAVID HERRERA JORDAN 2 2 2 O 3 2 L 2 ! 9 9 Cl Iﬁw 'AGUSTIN RODRIGUEZ [FRAY ESTEBANICO 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 0 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,

Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,

Chihuahua, México.




"02IX9A ‘enyenyiy) ‘zasenr ap oididiun| [9p SseuepepniD) BIDUSAIAUOD) A peplinBag ap 0LI01eAIasqQ) |9 SSI0PEdIPU| SP OPEZIIEWOINY BWAISIS [9p SO1BP U0d NNINDIS/JINI :21uany

J0308s gl u
sspepiein
SO
e 0 0SZ'L  000°'L 062 00§ 0S¢ mm_, 0
edljeib ejeosy

sojedioulid Sapepiein

SEIGOLED mmmmm

[eUoDBUIBI| ST E—
pepiwixoid Jod sajusploul 8p epUBNIBIY

ONBIQG Oy s
jiesoed ——

|eUOI OB UIB}U| BONID h«\v

{
(o}o)|

+ @
- § O%,
4 <O S S
- \ o > m.o.(ﬂ qux,«w
c @ My, 30 ¥
Fc (%
587 Ea—,
M 2o z gsorvwn
- 8§33 G 5, SO o
o %, Z 8
et Y g m
= ] %, = m
L
¢ F  vaoivavsgnmgy 3 < i
m H q ogowc_zohi m 2 3 NOHLOT3nNW 3500 & 12_4
z 2 [y 2 N \ |
R E
g s S 5 094VZ00sioNvay w 7 %! O/%..U o gy
i ] s \ g
~ s 5 i B < N
) T o ol \ B
B! o : :
23 5 2 3RS i \ <
33 3 £ VHONOS <A £
2 <
3 s z 01, @ iso%v3ge @ §
' % = o S i~/
ﬁ o - W 3qg )
5 @ - {
'] £ F g . W A TR
ﬂ = m g ooy ww = % a \ J
> o I \
15 02 & s 3 My g i o R ) E,mg /7
P g 2 O 3 S| N T L TAH
G5 g Uy &= > \
o g il 2 s Z ;00 Y \ -,
i~ 5 36 2 : | /
o N E- G S s301 &
o H e 2 5 & zw:moz.zs A
<] N W
5 g :
kS H w VIAVIG Wy @ - >, /
m il 3 s WY
L 2 L 0uI0; ﬁ 1 f
2 ey 307 I /
g TH
S X ivwaas | | a

SiNIounsy]
_:omzmn
| S -

ou3u¥3ND 3INT

ARTICULO 35
ARTICULO 31

\’J_‘
iz
FRAYMARCOS DEN

<
&
0220

CPBRERA

/1

a - X
T notan

MGUEL
TVNOID!
V& INLIsn
;.
gen I

19 ININD.
ST

‘I

>

VI3rzaN;
3a vongp,
TIsvag

VIVOXYIL

130 91305

nuzx
Yoranaay

NYO NZ tyey
O3 INdvHo

OVNHy;

=
VIINYNO NIy 5
SYananow
VISNOT00
VIATI o8

VW3 vng
VNOWy Vo NViwg

g
Kr’/ -
VN Oy,
FEUPE ANGELES

TWHO O

BLZEEETE

NITTng gy ¥ Tvagy,
=

¥0awATvs 139

VI3WA0¥IATS oygay

VinAwsy
S s Y WD

RAFAEL PE ReZ SERN

VNILNIoyy

N3
N oauv N3 o2

N.0S¥. LE

Nu0SG¥. LE

NOlSE

8- 3LN3N0

¥- JLNII¥O
3f 3IN 3N

9- 3LNII¥O  |a- IINFINO

8- JINFINO
0d K B

Dd ! ...H.._-l..n -

(40123S Vi.LNI) 9 - ALNIINOd ¥OLI3IS SIALNIAAIONI 3a
VIONINO3d4d VL1V NOOD SIANOIDD3ASUTLNI 3 SYIIY

D 8jusiuOg A




N..0.9|17., 1€

* Cruce Internacional
Rio Bravo

Simbologia
—+— Ferrocarril

&= Limite Internacional

= Limite sector

V. Poniente C

Frecuencia de incidentes por proximidad

V4

AREAS E INTERSECCIONES CON ALTA FRECUENCIA

DE INCIDENTES SECTOR PONIENTE - C (ENTRE SECTORES)

Escalagrafica
0 125250 500 750 1,000 1,250
= — == __ [V

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
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Estadistica de Vias Principales I\V. Poniente C

Tabla 4.48 - Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Poniente C

Totales Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segtin tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
" 3
‘ S 3 o = c 2
Nombre de la Via g “ 4 < *g S " 'E P g
. = 5 8 " = o g 8 = g &
£ 2 3 5 L = g 3 2 g i 2 3 8 g g
E 8 £ < S 2 E E « 3 2 3 2 £ 5 ¢ 2 _
s 8 5 5 3 £ o 3 £ = c c c c § 5 o 2
w T O &) o < O o i i i o i T = ) =
16 de Septiembre  Francisco Villa - De las Americas 32 14 2 29 3 0 0 0 61 3 0 0 0 39 19 6 64
Abraham Lincoln  Circuito Licenciado José Reyes Estrada - Rafael Pérez Serna 27 8 3 25 1 0 0 1 48 1 0 0 1 34 11 5 50
Adolfo Lopez Mateos  Ejercito Nacional - Ingeniero Bernardo Norzagaray 82 16 7 81 1 0 0 0 168 1 0 0 0 112 50 7 169
Circuito Licenciado José Reyes Estrada  Paseo Triunfo de la Republica - Adolfo Lépez Mateos 4 2 0 4 0 0 0 0 9 0 0 0 0 7 2 0 9
De la Raza Tecnolégico - Bernardo Reyes 39 13 4 38 1 0 0 0 77 1 0 0 0 40 29 9 78
De las Americas  Vicente Guerrero - Abraham Lincoln 28 14 2 27 0 0 0 1 51 0 0 0 1 34 9 9 52
De los Insurgentes  Eje Vial Juan Gabiel - Bernardo Reves 40 16 3 39 0 0 1 0 87 0 0 1 0 66 19 3 88
Del Charro  De la Raza - Rafael Pérez Serna 6 4 0 6 0 0 0 0 12 0 0 0 0 8 1 3 12
Eje Vial Juan Gabriel  Municipio Libre - De los Insurgentes Si 11 6 0 10 0 1 0 0 18 0 1 0 0 14 1 4 19
Francisco Villa  De los Insurgentes - Ingeniero Bernardo Norzagaray Si 24 5 2 19 4 0 0 1 37 4 0 1 1 24 10 9 43
Hermanos Escobar  Nicaragua - Rafael Pérez Serna 23 15 0 22 1 0 0 0 40 0 0 0 0 27 13 0 40
Ignacio Mejia  Francisco Villa - Nicaragua 13 7 1 13 0 0 0 0 26 0 0 0 0 19 6 1 26
Ingeniero Bernardo Norzagaray  Francisco Villa - Rafael Pérez Serna 58 12 5 55 2 0 0 1 106 2 0 0 1 70 31 8 109
Ingeniero David Herrera Jordan  Francisco Villa - Rafael Pérez Serna 34 13 3 33 1 0 0 0 62 1 0 0 0 38 16 9 63
Municipio Libre  Eje Vial Juan Gabriel - General José Mariano Monterde 4 4 0 4 0 0 0 0 7 0 0 0 0 6 1 0 7
Paseo Triunfo de la Republica  De las Américas - Tecnolégico 101 19 9 98 2 0 0 1 198 2 0 0 2 141 53 8 202
Plutarco Elias Calles  Ejército Nacional - Ingeniero Bernardo Norzagaray 71 21 7 67 4 0 0 0 137 4 0 0 0 96 37 8 141
Riverefio  Abraham Lincoln - Ingeniero Bernardo Norzagaray 3 3 0 2 1 0 0 0 3 1 0 0 0 2 1 1 4
Valentin Fuentes Ejército Nacional - De la Raza 10 0 10 0 0 0 0 20 0 0 0 0 11 2 20
Vicente Guerrero  Francisco Villa - Tecnolégico 53 22 5 47 6 0 0 0 93 7 0 0 0 70 22 8 100
Ejercito Nacional Fermamdo Montes de Oca- Valentin Fuentes 21 5 1 21 0 0 0 0 46 0 0 0 0 31 13 2 46

Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). Se excluyen dos vialidades con cero incidentes.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,

México.
Grafica 4.12 - Numero de vias principales y total de incidentes por
sector, 2010

Grafica 4.11 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias » 1,200
H [N
Tabla 4.49 - Resumen de vias principales en el sector Poniente C del sector Poniente C
Tipo de incidente Tipo de victima PTE'D 2 1,000
° ] / 1 1% I Numero de vias principales

] P 3 g g : {=Total de incidentes

=) S 5 : £ 8 g s OTE-C 800

2 € g 8 2 = S o < ”

z £ Z £ 8 Z S 3 5 g S : : A 8
En via principal 684 1,342 225 649 27 1 1 5 320 11 Al interior s 600 §
Fuera de via principal 241 504 159 237 5 - - - 112 - del sector K
Total 925 1,846 384 886 32 1 1 5 432 1 10 -
% en via principal 73.95%  7270% 5859 7325 8438 10000 10000  100.00( 7407  100.00 93.0% 400
% fuera de via principal 26.05% 27.30% 41.41 26.75 15.63 - - - 25.93 -
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros).
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y s 200
Convivencia Ciudadanas del Municipio de Judrez, Chihuahua, México. Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del

Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México. 0 0
PTE-C OTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTE-E OTE-B
Sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juéarez, Chihuahua, México.
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Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.50 - Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010

Datos basicos Total de hechos y georreferenciados Hechos no georreferenciados

% Fuera

Sector D: i
Poblacion [MEE T  Total de hechos Sosalcs Y % Validado mancha
georreferenciados urbana

Poniente A 35,765
Poniente B 263,505
Poniente C
Poniente D
LIEY 25848 ]

263,465

240,787

218,674
[ 2219]
Total Zonas (Cd. Judrez) 380.1 1,321,004 432,871 5,002
3,567.8] 1,332,131 435,688 5,054 X g I
Mediana 51.1 I ] 508 | Il Il Il
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlII Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.51 - Total de hechos validados y georreferenciados

Validados y Validados no
Total de hechos R N
Georreferenciados gerreferenciados
5,002 132

100% 97.4% 2.6%
Total de hechos Valldados-y Validados .no Fuera de la mancha

Georreferenciados georreferenciados urbana
5,054 132 12
100.0% 97.2% 2.6% 0.2%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlII Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Total Ciudad Judrez

Total Municipio

Tabla 4.52 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010*

_____

Total de
incidentes

Caida de
pasajero

Sector Colision Atropellamiento Volcadura

Poniente A 2,376.54 2,090.90 262.79 11.43 = 11.43

Poniente B | 681.99 630.00 36.70 7.65 3.06 4.59

Poniente C 2,396.05 2,295.03 82.89 2.59 2.59 12.95
Poniente D 1,147.41 1,078.97 48.31 6.04 4.03 10.07'
Poniente E 913.02 854.99 38.69 7.74 = 11.61

1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 471 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70

Subtotal Oriente 1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54

Total Zonas 1,134.29 1,053.89 54.52 9.93 4.85
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

[V. Poniente D

Tabla 4.53 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Caida de
Atropello B Volcadura C ! .
pasajero D
360 23

Total de

Sector .
involucrados

Poniente A 386 1 1 1
Poniente B 801 766 25 5 2 3
Poniente C 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E 454 439 9 2 - 4
4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 11 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7 23
Subtotal Oriente 4,780 4,567 124 34 16 39
ota ona 9,384 9,019 46 9
% de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2%) 0.6%
Suma AB Y CDE 9,257 128
% sumas 99% 1%

Mediana 959 924 27 4 2 4
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,

Chihuahua, México.
Total de . . Caida de
Sector . Colision Atropellamiento Volcadura .
involucrados pasajero

Poniente A 4,410.31 4,113.24 0 g 11.43

Poniente B | 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente C 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.36
Poniente D 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 - 15.47

Tabla 4.54 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62
Oriente A 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 4.71 16.49
Oriente B 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.63

Oriente C 2,532.44 2,439.64 50.71 13.39 6.70 22.00

1,867.19 15.94

Total Zonas g 2,083.53

Mediana g 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Judrez, Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.




Tabla 4.55 -Frecuencia y tipo de hechos por sector, 2010*

Total de
Sector hechos Colision A Atropellamiento B Volcadura C Caida de pasajero D

Poniente A

Poniente B

Poniente C

Poniente D

Poniente E
Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas

% de incidentes 100% 92.91% 4.81% 0.88%| 0.43%| 0.98%|
Suma AB Y CDE 4,798 112
% de sumas 97.72% 2.28%

Mediana 508 474 26 4 2 4

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.56 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010’

Caida de
pasajero

Tasa del total Colision Atropellamiento (BRYLI[EL[TE]

Poniente A 581.57 d . g

Poniente B | 169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
Poniente C | 1,244.47 1,192.00 43.05 1.35 1.35 6.73
Poniente D 406.63 382.37
Poniente E 279.95

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas
Mediana
Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con

datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y XlIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

IV. Poniente D

Tabla 4.57 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Total de
involucrados

Poniente A 1,079.27 1,006.57 b J g 2.80

Poniente B | 303.98 290.70 ; . ! 114
Poniente C 2,483.55 2,429.74 : . : 5.38
Poniente D | 796.85 . : . : 5.71
Poniente E 538.54 b b o 4.74

Oriente A 560.23 d b g . 5.31

Oriente B | 272.86 . i ! i 0.83

Oriente C 1,210.48 b 4 . 10.52

Total Zonas 710.37 d K a 4.47
\LIELES 678.54 652.41 5.03

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Colision Atropellamiento Volcadura Caida de pasajero
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Mapa 4.28
INTERSECCIONES POR CONDICION DE ViCTIMAS EN HECHOS IV. Poniente D
.

VIALEs: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR PONIENTE -D Tabla 4.58 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Poniente D

Tipo de incidente
Edad o .
Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
©=5 0 0 i 0 0 0 0 0 0 0 i 0 1
6-11 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
12-14 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5 =17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-24 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
§ 25-29 1 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
2 w:;”(“ 30-39 i 0 0 i 0 0 0 0 0 0 i i 2
50-59 i [ 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 1
g 60 y més 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s Total 3 0 4 1 0 0 0 0 0 0 7 1 8

VIESO A SAN Jo|
BT soEw0

Ry
U senourez " fAE N,

Nota: Se excluyen tres muertos de sexo indeterminado en colision.
i Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México.

ORIENTE-B

TIERRAY LIBERTAD ¥ & e
15D SepTIEMBRE i

P
S
o

€ vose
o oo,
g e " . . .. .
§ g v il Tabla 4.59- Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Poniente D
e 2
mejsvu;% [/ : |
f: e e o Tipo de incidente
Edad
@ Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
@=3 6 5 1 0 0 0 0 0 0 0 7 5] 12
t 6-11 4 4 i 1 0 0 0 0 0 0 5 5 10
12-14 3 B 0 0 0 0 0 0 ) 0 3 3 6
1517 2 5 2 0 0 0 0 0 [ 0 4 5] 9
I 18-24 22 20 1 i 0 0 0 0 [ 0 23 21 44
25-29 20 11 1 0 i 0 0 0 0 0 22 11 33
oﬁﬂ“—""wo DELVALLE 30-39 23 20 4 1 0 0 1 0 0 0 28 21 49
40-49 10 15 2 0 0 0 1 0 0 0 13 15 28
G £ T & 50-59 3 7 3 1 0 0 0 0 0 0 6 8 14
60 y mas 1 4 i 0 0 0 0 0 0 0 2 4 6
I Y
Total 94 94 16 4 1 0 2 0 0 0 113 98 211

PARQUE INDUSTRIAL FERNANDEZ
3
&

THOMAS BecKeR &

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
‘ de Juérez, Chihuahua, México.

g
3
£

%
[ — 2
PRIVADA MORELOS ;,»M\mm\"* »::x‘wsogiff 3 ones e E:'Ausm Nni . ‘
ws ouacu® 3 [ £ 3 N\ . . .
o= B 1% LE i é‘km L Tabla 4.60 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Poniente D
_CSORARMILIAPE 2 %% z ¥ ) -—
pee2 B! S g S Isierm (o R a 3 =
oresoRM ‘EMME‘ B SenOR usTRTE 2 ’%2 £ e E'F‘Tus:::mz}sm " § ranfrssesacacaiiamn ‘ Tipo de incidente
L AR B . i Pap) @
- nngyg:fj;:cw % %&m;zsum ores oe neviut O ] H e —
58 ] §3 ¢ P f Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
g go 8 semmmconfhe Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
i S 3
B = ¥ 25 o = G ‘ 0-5 7.33 6.32 122 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
P o g o ] [ s SeRA 0 Larumors 6-11 4.88 5.06 1.22 127 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
[} g2 g e Et
- ool M, T e AR P S woe ool o e | 12-14 8.03 8.26 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
SO oo e 88 8 om0 Los es Y ‘ 15-17 5.51 14.09 5.51 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
e B ¥
s oCTL PARQUE WOUSTRUA ATECAS 23020y woes iz 18-24 28.62 26.07 1.30 1.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
OENERAL FELPe g akout novsrRALAZTEGRS Gsigizy vovmweinosf . £8
serozsa. T gg T it 25-29 39.07 2137 1.95 0.00 1.95 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
s8828235:22 Esigd 30-39 2131 18.77 371 0.94 0.00 0.00 093 0.00 0.00 0.00
b 2 s9:z8 8389 | 5 b b ] I . . X X !
o e i I i FES s 885"y 40-49 12.80 19.42 2.56 0.00 0.00 0.00 1.28 0.00 0.00 0.00
L | H £ See §g°
o =g | g 55 H 1R 1 50-59 7.10 1539 7.10 2.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 5 ol § T £ ‘ 60y mds 2.79 9.15 2.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
4 5 g "
Tocay Total 1493 14.90 254 0.63 0.16 0.00 032 0.00 0.00 0.00

g Ao g ; . : , o :
o — E S Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
o 5» o 3 s de Juérez, Chihuahua, México y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.
£ g 55 §° Faa IO EERE — = — =2
2 £ 5 3 o MA0ARANGse, < | -

§ 1900 1 MapERy g0 MADERD £ «©

PRW:RA o sarsann 3 é 5 ———— ACAPULCO
WG s o)

e

z ] = Tabla 4.61 - Distribucion porcentual de lesionados por sexo en el sector Poniente D

PRI

Poso oA Sy 4 i 2 K]
e _ g & o B LoMAS OE SANJOSE
L e & Mo RO DE LTy ©
~—— - —PNOsuRe; MONTES ALpnos TS ROCALLOS0S
— _ vours AL TS A0S | Tipo de incidente
e Edad - ’
Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
Simbologia 0-5 6.38 5.32 6.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6-11 4.26 4.26 6.25 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Condicon de viclimas X Cruce Internacional 12-14 3.19 3.19 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
S —— Ferrocarril 15-17 213 5.32 12.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
[ Lesionados [ colonias Rio Bravo 18-24 23.40 21.28 6.25 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Escala gréfica I vertos === Limite Intenacional 25-29 21.28 11.70 6.25 0.00 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
0 125250 500 750 1,000 1,250 — Careteras 30-39 24.47 21.28 25.00 25.00 0.00 0.00 50.00 0.00 0.00 0.00
Vialidades Principales}
Metros —— Vialidades 40-49 10.64 15.96 12.50 0.00 0.00 0.00 50.00 0.00 0.00 0.00
Limite sector 50- 59 3.19 7.45 18.75 25.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60y més 1.06 4.26 6.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
F IMIP/SIGMUN q del Si Y 7ado de Indicad del Ob odeS dnd v Convi 5 Cludad ol Municioi Total 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 0.00 100.00 0.00 0.00 0.00
uente: con datos del Sistema Automatizado de Indicadores de servatorio de Seguridal onvivencia Ciudadanas del Municipio - n - N n - " - o
X ; L 9 y P Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México. ) - L.
de Juérez, Chihuahua, México.
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Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.13 - Hechos viales e involucrados en el sector
poniente D, 2010

H % Hechos viales B % Involucrados
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40.00%

30.00%
20.00%

10.00%

0.00%

Vialidad principal
Tipo de vialidad

Vialidades secundarias y terciarias.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del
Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.

Grafica 4.14 - Frecuencia acumulada de hechos viales por
interseccion vial en el sector poniente D, 2010

100% s
90% -

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

Frecuencia acumulada de hechos viales

10%

0%
1 2 3 5 7 10 11 12 13 18 19 24 32 49 92 251

Numero de intersecciones acumuladas
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.62 - Sector Poniente D, intersecciones con incidentes, 2010

Frecuencia de hechos
Intersecciones con
hechos viales
Numero de
intersecciones.
acumuladas
% de intersecciones
con hechos viales
Frecuencia
acumulada de
intersecciones
Nimero de hechos
Nimero de hechos
viales acumulados
% de hechos viales
respecto al total
sectorial
Frecuencia
acumulada de hechos

.58%
.40%

14%
.40% 7.57% 17 05%
.99% 9.56% 4; 39%
.19% 12.75% 7: .61%
17 .77% 2 .95%
43 2 17.13% 11 .09%
159 251 63.35% 570 89%
Total general 251 100.00% 570 100.00%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.63.1 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente D

IV. Poniente D

Calle 1

Calle 2

Total de hechos viales

Tipo de hecho

Atropellamientos

de camino y otros

Tipo de involucrado

»
o
°
©
ud
o
=
°
>
=
)
°
©
S
)
-

Responsables

Afectados

Sexo del involucrado

Se ignora sexo

Condicion del involucrado

Lesionados

PRIVADA DE AVALOS EJE VIAL JUAN GABRIEL 19 19 0 0 37 19 18 34 2 1 8 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS EJE VIAL JUAN GABRIEL 17 17 0 0 35 17 18 27 7 1 3 0
EJE VIAL JUAN GABRIEL MINATITLAN 16 16 0 0 33 16 17 24 5 4 1 0
OSCAR FLORES SANCHEZ RAMON RIVERA LARA 15 15 0 0 32 15 17 25 6 1 16 0
OSCAR FLORES SANCHEZ TEOFILO BORUNDA 15 12 1 2 26 15 11 16 10 0 6 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS OSCAR FLORES SANCHEZ 14 113 1 0 29 14 s 2l 6 2 1 0
CORDILLERA DE LOS ANDES EJE VIAL JUAN GABRIEL 14 12 1 1 29 14 15 22 5 2 5 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS EJERCITO NACIONAL 13 i3 0 0 28 13 15 17 9 2 3 0
EJERCITO NACIONAL PLUTARCO ELIAS CALLES 13 12 1 0 25 12 13 16 7 2 4 0
EJE VIAL JUAN GABRIEL MACHETEROS 13 13 0 0 30 13 17 26 2 2 7 0
GENERAL MATEO ALMANZA OSCAR FLORES SANCHEZ 10 10 0 0 20 10 10 13 6 1 6 0
MONTES URALES OSCAR FLORES SANCHEZ 9 9 0 0 18 8 10 15 2 1 4 0
EJERCITO NACIONAL JACINTO BENAVENTE 8 6 2 0 16 8 8 11 3 2 3 0
CAMINO VIEJO A SAN JOSE OSCAR FLORES SANCHEZ 7 7 0 0 16 7 9 11 5 0 1 0
DE LOS AZTECAS PROFESORA ELISA GRIENSEN 7 7 0 0 14 7 7 12 1 1 3 0
CORDILLERA DE LOS ANDES OSCAR FLORES SANCHEZ 7 7 0 0 14 7 7 11 2 1 1 0
DE LOS AZTECAS PAVORREAL 7 6 1 0 14 7 7 11 1 2 4 0
CERRO DE LA PLATA OSCAR FLORES SANCHEZ 7 7 0 0 16 7 9 10 3 3 2 0
OSCAR FLORES SANCHEZ SIERRA MADRE DEL SUR 6 5 1 0 12 6 6 11 0 1 1 0
MUNICIPIO LIBRE REFORMA 5 5] 0 0 10 5] 5] 8 2 0 2 0
EJERCITO NACIONAL TECNOLOGICO 5] 5 0 0 11 5 6 7 2 1 0 0
CARTAGENA PERIMETRAL CARLOS AMAYA 8 5 0 0 12 5 7 10 2 0 0 0
GENERAL JESUS MARIA RIOS OSCAR FLORES SANCHEZ 3 5 0 0 9 5 4 8 1 0 1 0
ZARAGOZA DE LOS AZTECAS 5 4 1 0 10 5) 5) 8 1 1 2 3
ADOLFO LOPEZ MATEOS CAMINO VIEJO A SAN JOSE 4 4 0 0 8 4 4 7 1 0 1 0
CAMINO VIEJO A SAN JOSE PLUTARCO ELIAS CALLES 4 4 0 0 7 4 8 6 0 1 1 0
PERIMETRAL CARLOS AMAYA TZELTZALES 4 4 0 0 10 4 6 6 B] 1 1 0
JINGENIERO BENJAMIN HERRERA RAMON RIVERA LARA 4 4 0 0 8 4 4 4 4 0 0 0
CESAREO SANTOS DE LEON OSCAR FLORES SANCHEZ 4 4 0 0 8 4 4 6 1 1 0 0
CORONEL DANIEL DELGADO GENERAL PONCIANO ARRIAGA 4 4 0 0 7 4 3 6 1 0 2 0
DE LOS AZTECAS FRANCISCO | MADERO 4 4 0 0 8 4 4 4 2 2 3 0
FRANCISCO | MADERO OCTAVA 4 4 0 0 7 4 3 6 0 1 0 0
OSCAR FLORES SANCHEZ REFORMA 3 B 0 0 5) 3 2 3 1 1 0 0
ADOLFO LOPEZ MATEOS PROFESOR GENARO VAZQUEZ 3 8] 0 0 5 3 2 4 1 0 0 0
JACINTO BENAVENTE RICARDO DE LEON B 3 0 0 5 3] 2 4 1 0 0 0
CHICHIMECAS PERIMETRAL CARLOS AMAYA 3 2 0 1 6 ) 3 2 2 2 0 0
RAMON RIVERA LARA VALENTIN FUENTES 3 B 0 0 5) 3 2 2 2 1 1 0
PERIMETRAL CARLOS AMAYA TARASCOS 3 2 0 1 4 3 i 3 0 1 1 0
DE LOS AZTECAS PERIMETRAL CARLOS AMAYA 3 ! 1 1 3 S 0 2 0 1 1 1
MINATITLAN OSCAR FLORES SANCHEZ 3 3 0 0 6 3] 3 5) 1 0 2 0
CANARIO RAMON RIVERA LARA 3 3 0 0 4 3 1 2 1 1 0 0
DE LA FUNDICION OSCAR FLORES SANCHEZ 3 3 0 0 6 3 3 6 0 0 7 0
DEL ACERO EJE VIAL JUAN GABRIEL B B 0 0 7 S 4 6 1 0 0 0
EJE VIAL JUAN GABRIEL PRIVADA DE LUCHA REVOLUCIONARIA 3 3 0 0 6 3 3 3 3 0 0 0
PROFESORA CANDELARIA DIAZ DE BUSTAMANTE PROFESORA MAGDALENA ISLAS 3 B] 0 0 8 3 5] 3 1 4 0 0
GENERAL GILBERTO LIMON GENERAL PONCIANO ARRIAGA 3 2 1 0 5 3 2 5 0 0 1 0
GENERAL PONCIANO ARRIAGA GENERAL ORESTES PEREYRA 3 8 0 0 6 E] 3 4 2 0 1 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juéarez, Chihuahua, México.




Tabla 4.63.2 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente D

Calle 1

EJE VIAL JUAN GABRIEL

Calle 2

SIERRA DEL CARMEN

Total de hechos viales

Tipo de hecho

Colisiones

Atropellamientos

Volcadura, caidas, salida

de camino y otros

Tipo de involucrado

v
o
°
©
4
=]
=
]
H
s
]
©
©
P
o
=

Responsables

Afectados

Sexo del involucrado

Hombres
Se ignora sexo

Condicion del involucrado

Lesionados

EJE VIAL JUAN GABRIEL

PAVORREAL

EJE VIAL JUAN GABRIEL

SANDERS

MONTERREY OSCAR FLORES SANCHEZ
GENERAL JOSE MARIANO MONTERDE MUNICIPIO LIBRE
EJERCITO NACIONAL TOMPIROS

PLUTARCO ELIAS CALLES SENORIAL

CAMINO VIEJO A SAN JOSE EJERCITO NACIONAL
BENEMERITO DE LAS AMERICAS OSCAR FLORES SANCHEZ
BENEMERITO DE LAS AMERICAS PLUTARCO ELIAS CALLES

ADOLFO LOPEZ MATEOS

PERIMETRAL CARLOS AMAYA

ANTONIO MAURA

VALENTIN FUENTES

MARTIN LUIS GUZMAN

BENEMERITO DE LAS AMERICAS

PERIMETRAL CARLOS AMAYA

PARQUE INDUSTRIAL JUAREZ

BENEMERITO DE LAS AMERICAS

VALENTIN FUENTES

MIGUEL AUZA

PERIMETRAL CARLOS AMAYA

PEDRO BARANDA

PERIMETRAL CARLOS AMAYA

ANTONIO CASTRO LEAL

VALENTIN FUENTES

EJE VIAL JUAN GABRIEL

POZA RICA

MANUEL ANGUIANO RAMON RIVERA LARA
MARIA DEL CARMEN MARTINEZ RAMON RIVERA LARA
DEL ACERO OSCAR FLORES SANCHEZ
DEL CID MAGNETO

OSCAR FLORES SANCHEZ

OSCAR FLORES SANCHEZ

EJE VIAL JUAN GABRIEL

PASEO DEL VERGEL

CINABRIO

DE LOS AZTECAS

DE LOS AZTECAS

TZELTZALES

OSCAR FLORES SANCHEZ

SIERRA DE LA CANDELARIA

DE LOS AZTECAS

FELDESPATO

OSCAR FLORES SANCHEZ

SIERRA BUENAVISTA

FERVOR PATRIO

FRANCISCO BACA GALLARDO

DE LOS AZTECAS PEDERNAL

CERRADA INDUSTRIAL EJE VIAL JUAN GABRIEL
GENERAL LUIS HERRERA CANO GENERAL PONCIANO ARRIAGA
GENERAL ERNESTO RIOS GENERAL PONCIANO ARRIAGA

MONTES APENINOS

OSCAR FLORES SANCHEZ

DE LOS AZTECAS

FLAMINGO

PABLO LOPEZ SIDAR PAVORREAL

CUARTA PAVORREAL

CUARTA FELIPE ANGELES
CENTENO OSCAR FLORES SANCHEZ

FRANCISCO | MADERO

PABLO LOPEZ SIDAR

FRANCISCO | MADERO

TOMAS URBINA

FRANCISCO | MADERO

TERCERA
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.

V. Poniente D
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IV. Poniente D
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.




Estadistica de Vias Principales IV. Poniente D

Tabla 4.64 - Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Poniente D

Totales Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
3 ”
R 9
5 5 3 g
2 ° © = £
Nombre de la Via § “ 0 2 £ § 'E " g
8 8 2 2 2 o & s S 3
£ £ 3 € o g © o < = E S . 3
= 2 = ° 5 T = 3 z s 8 R 8 2 g 5
. 5 E P z 3 g 3 8 8 3 S 8 8 g g 5 5
T S S S 3 S S o S I g S S 2= S & 2
Adolfo Lopez Mateos  Eje Vial Juan Gabriel - Ejército Nacional 37 6 3 36 1 0 0 0 73 1 0 0 0 52 18 4 74
De los Aztecas  zaragoza - Tepoztlan Si 42 21 3 34 7 0 1 0 57 7 0 1 0 44 10 11 65
Eje Vial Juan Gabriel ~ Zaragoza - Municipio Libre Parcial 105 19 6 103 1 0 1 0 221 1 0 1 0 173 35 15 223
Ejército Nacional Adolfo Lopez Mateos - Tecnolégico Si 36 11 3 33 3 0 0 0 70 3 0 0 0 49 18 6 73
General Ponciano Arriaga  De los Aztecas - Eje Vial Juan Gabriel 27 12 2 26 1 0 0 0 55 1 0 0 0 41 7 8 56
Montes Urales  Oscar Flores Sanchez - Tecnoldgico 8 8 0 7 1 0 0 0 15 1 0 0 0 11 3 2 16
Municipio Libre  Eje Vial Juan Gabriel - Adolfo Lépez Mateos Si 11 6 1 11 0 0 0 0 22 0 0 0 0 18 3 1 22
Oscar Flores Sanchez  zaragoza - Municipio Libre 125 36 10 120 3 1 0 1 238 3 1 0 2 179 47 18 244
Perimetral Carlos Amaya  De los Aztecas - Eje Vial Juan Gabriel Si 29 15 2 125) 2 2 0 0 51 2 2 0 0 39 10 6 55
Plutarco Elias Calles  Oscar Flores Sanchez - Ejército Nacional 8 3 1 7 0 0 0 1 12 0 0 0 1 9 2 2 13
Ramon Rivera Lara  Oscar Flores Sanchez - Tecnolégico 14 5 1 13 1 0 0 0 23 0 0 0 0 14 7 2 23
Teofilo Borunda  Oscar Flores Sanchez - Tecnoldgico 3 3 0 2 0 0 0 1 3 0 0 0 1 4 0 0 4
Valentin Fuentes  Ramon Rivera Lara - Ejército Nacional 10 7 0 9 0 0 0 1 18 0 0 0 3 10 6 5 21
Cordillera De Los Andes  Eje Vial Juan Gabriel - Oscar Flores Sanchez 1 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 2
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). Se excluyen dos vialidades con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juéarez, Chihuahua, México.
Grafica 4.16 - Numero de vias principales y total de incidentes por
sector, 2010
Grafica 4.15 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias 2 1,200
Tabla 4.65 - Resumen de vias principales en el sector Poniente D del sector Poniente D ]
Tipo de incidente Tipo de victima 1,000
- g g ® ENGmero de vias principales
o w@ 4] 5] 2
L 3 c 2 " bl w” {=Total de incidentes
22 ® g 4 5 e o R n . . 10.5% 800
85 5 3 5 3 3 < g g Al interior
S 5 o 5 @ ) 8 3 8 k) 5] 15
32 E £ 3 ] ) 3 H 3 = del sector . g
En via principal 456 891 153 427 20 3 2 4 167 7 75.4% E 600 E
Fuera de via principal 114 226 417 109 4 - - 1 44 4 S
Total 570 1,117 570 536 24 3 2 5 211 11 10 -
% en via principal 80.00% 79.77% 26.84 79.66 83.33 100.00 100.00 80.00 79.15 63.64 400
% fuera de via principal 20.00% 20.23% 73.16 20.34 16.67 - - 20.00 20.85 36.36
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). ) ) ) s
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Fuente: IMIP/SIGMUN con datos fjel Sistema Automatizado de Indlcladores (;Iel Obser- 200
Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México. vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.
0 0
PTE-C oTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTE-E OTE-B
Sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.
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PONIENTE E

Fuente: IMIP/SIGMUN
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Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.66 - Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010

Datos basicos
Sector Fuera de la % Fuera
mancha urbana mancha
(sectores) urbana

Total de hechos y georreferenciados

Hechos no georreferenciados

Poniente A
Poniente B
Poniente C
Poniente D
Poniente E
Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas (Cd. Judrez) . 1,321,004 432,871

, 4,910

[Total municipio || 35678 1332131 435,688 5,054 4910 97.2%
Mediana 51.1] I I I 508 I I I I

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.67- Total de hechos validados y georreferenciados

Poblaciéon Total de hechos Valldados.y Valldados. 1o
Georreferenciados gerreferenciados
J [ 4910 |

ASPEE e 5,042 [ ao0 | 132

100% 97.4% 2.6%
1

Validad Validad F del h

Poblacién Parque vehicula Total de hechos lCacos fm uera de fa mancha

.. Georreferenciados georreferenciados urbana
ORIACRS 5054 A

3,567.8 1,332,13 435,688 =
100.0% 0.2%

97.2% 2.6%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Total Ciudad Juarez

Tabla 4.68- Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010*

_____

Total de
incidentes

Caida de
pasajero

Sector Colision Atropellamiento Volcadura

Poniente A [ 2376.54] 2,090.90 20279 w43 - 1143]
Poniente B [ 681.99 630.00 36.70 7.65 3.06 4.59
Poniente C [ 2,396.05 2,295.03 82.89 2.59 2.59 12.95
Poniente D [ 1,147.41 1,078.97 4831 6.04 4.03 10.07
Poniente E 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61
1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 471 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70

1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54

Total Zonas 1,134.29 1,053.89 54.52 9.93 4.85
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

V. Poniente E

Tabla 4.69 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Total de
involucrados

Caida de
pasajero D

Sector

Volcadura C

Colision A Atropello B

Poniente A 386 360 23 1 1 1
Poniente B 801 766 25 5 2 3
Poniente C 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E 454 439 9 2 - 4
4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 11 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7 23
4,780 4,567 124 34 16 39
Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23 59
[%deinvolucrados ||  100.0%] = 96.a%| = 25%] = os5%| 0 o02%] = 0.6%
Suma AB Y CDE 9,257 128
% sumas 99% 1%

Mediana 959 924 27 4 2 4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.
Total de Caida de
Sector . Colisién Atropellamiento Volcadura .
involucrados pasajero
Poniente A 4,410.31 4,113.24 b .

Poniente B 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente C 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.36
Poniente D 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 - 15.47
2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62
Oriente A 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 4.71 16.49
Oriente B 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 2,532.44 2,439.64 50.71 13.39 6.70 22.00
Subtotal Oriente 1,954.28 1,867.19 50.70 13.90 6.54 15.94

8 08

Tabla 4.70 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

002.4 9 0.68 9 4.9 4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.




IV. Poniente E

Tabla 4.71 - Frecuencia y tipo de hechos por sector, 2010"

Tabla 4.73 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Total d
0 I: ah N Colision A Atropellamiento B Volcadura C Otro
echos Total de o . . :
- = ecto . Colision Atropellamiento Volcadura Caida de pasajero
Po A 1 involucrados
poniente B | 446 412 24 3
Poniente | 925 886 32 5 Po A 1,079.27 1,006.57 . . ]
Po D 570 536 24 5 Poniente B | 303.98 290.70 9.49 1.90 0.76 1.14
Poniente 236 221 10 B Poniente | 2,483.55 2,429.74 44.40 1.35 2.69 5.38
Poniente D | 796.85 771.17 16.41 2.14 1.43 5.71
Oriente A 791 724 42 9 4 12 Poniente 538.54 520.75 10.68 237 = 4.74
Oriente B | 381 335 28 11 2
Oriente 1,353 1,265 53 11 U 17 Oriente A 560.23 533.66 16.32 3.42 1.52 5.31
Oriente B | 272.86 253.75 11.63 4.57 2.08 0.83
otal Zona Oriente 1,210.48 1,166.12 24.24 6.40 3.20 10.52
% de incidentes 100% 92.91% 4.81% 0.88% 0.43% 0.98%
Suma AB Y CDE 4,798 112 otal Zona 0 682.74 94 48 4 4.4
% de sumas 97.72% 2.28% e 678.54 652.4 6.36 g 30 0
Mediana 508 474 26 4 2 4 Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.72- Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010*

Caida de
pasajero

o Tasa del total Colision Atropellamiento (BRYLI[EL[TE]

Poniente A 58157 . . ‘

Poniente B | 169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
Poniente [ 1,244.47 1,192.00 43.05 135 135 6.73
Poniente D [ 406.63 38237 17.12 2.14 143 3.57
Poniente 279.95 262.15 11.86 2.37 - 3.56
Oriente A 300.23 274.80 15.94 3.42 152 4.55
Oriente B | 158.23 139.13 11.63 4.57 2.08 0.83
Oriente 618.73 578.49 24.24 5.03 3.20 7.77

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México y Xl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.
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INTERSECCIONES POR CONDICION DE VICTIMAS EN HECHOS
VIALES: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR PONIENTE - E

106“3ID'0"W
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/ VALLE DORADO

PONIENTEQIE]
St ORIENTE -A
ORIENTE - B

L) 2
A B o Simbologia
= % A
Condicién de victimas % Cruce Intenacional
—— Ferrocarril
I esionados i Colonias Rio Bravo
I Muertos === Limite Internacional

Escala grifica
0 500 1,000 2,000 3,000
Metros

m—Carreteras
Vialidades Principales
—— Vialidades

) vimite sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juérez, Chihuahua, México.

IV.

Poniente E

Tabla 4.74 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Poniente E

Tipo de incidente

Edad Colisiéon Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total

Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

Total

0-5 0 0 0 0
6-11
12-14
15-17
18-24
25-29
30-39
40-49
50-59

60 y mds

0

©cooooroooo
ocoocoooooo
ocoocooooooo
ocoooocooooo
©Ocoocooooooo o
ocoooooooo

0

ocoooooooo

olcocoocoococooo
wlooroorooor
rlocoooorooooo
olcococooocoocoo
vwloororNnoooR

Total i 0 0 0 0 0

0

vlocororvooor

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.75 - Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Poniente E

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total i
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres ot
0-5 5 3 i 0 0 0 0 0 0 0 6 3 9
6-11 2 7 1 0 0 0 0 0 0 0 4 7 11
12-14 0 5] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
115 = 117/ il 8] 0 0 0 0 0 0 0 0 i 3 4
18-24 17 7 1 1 0 0 0 0 0 0 18 8 26
25-29) 7 6 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6 13
30-39 13 13 a 0 0 0 [ 0 0 0 14 13 27
40-49 9 5 i 0 0 0 0 0 0 0 10 5 15
50-59 4 3 0 i 0 0 0 0 0 0 4 4 8
60 y mds 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
Total 62 52 5 2 0 0 0 0 0 0 67 54 121

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.76 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Poniente E

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 6.11 3.79 122 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6-11 3.66 8.86 122 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12-14 0.00 13.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15-17 2.76 8.46 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
18-24 22.12 9.13 1.30 1.30 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25-29 13.68 11.66 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
30-39 12.04 12.20 0.93 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
40 - 49 11.52 6.47 1.28 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 9.46 6.60 0.00 2.20 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y mas 8.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 9.85 8.24 0.79 0.32 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México y XIII Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.77 - Distribucion porcentual de lesionados por sexo en el sector Poniente E

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 8.06 S 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
6-11 4.84 13.46 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
12-14 0.00 9.62 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
ils=ily/ 1.61 5.77 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
18-24 27.42 13.46 20.00 50.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25-29 11.29 11.54 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
30-39 20.97 25.00 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
40-49 14.52 9.62 20.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 6.45 5.77 0.00 50.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y més 4.84 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Judrez, Chihuahua, México.




Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.17 - Hechos viales e involucrados en el sector poniente E, 2010

B % Hechos viales H % Involucrados
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Grafica 4.18 - Frecuencia acumulada de hechos viales por
interseccion vial en el sector poniente E, 2010
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Nuamero de intersecciones acumuladas
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.78 - Sector Poniente E, intersecciones con incidentes, 2010

E £ §y Eg 8 g2g 3, 1,
] 8w 2 52 = o £ £ ] 39
2 S g2 82 E S i 88 s8_  E=
o 8 S T S 3% i < 3 2t s e
° 5> o5 8 3 8 E I o E Qo ® T g @
- 2 2 ] £ 2 e o < 35 £ 908 c 2
S 8 o £ % E g5 8 8 o o 2 ] & £
2 @5 S 5 3 = 2 S g = 50 £ o 2 e o
@ o =223 = 3 & = o 2 8 a @ S <
3 g £ e ® 9 c = £ g2 9 o @
o = = T o 39 S 5 ® s g 28
g = ® ° g%  z 2 ® &
L w w
1
20 1 2 0.97% 1.94% 20 47 8.47% 19.92
5 3 0.97% 2.91% 62 . 26.27%
1 4 0.97% 3.88% 73 4. 30.93%
0 6 1.94% 5.83% 93 k 39.41%
8 1 7 0.97% 6.80% 8 101 3.39% 42.80%
7 1 B 0.97% 7.77% 7 108 2.97% 45.76%
1 9 0.97% 8.74% 6 114 2.54% 48.31%
5 14 4.85% 13.59% 15 129 6.36% 54.66%
18 32 17.48% 31.07% 36 165 15.25% 69.92%
1 71 103 68.93% 100.00% 71 236 30.08% 100.00%
Total general 103 100.00% 236 100.00%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.79 Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Poniente E

V. Poniente E

Calle 1

Calle 2

Total de hechos viales

Colisiones

Tipo de hecho

Atropellamientos

w
v
]
3
©
o
I
e
S
©
4]
=
o
>

w
o
|
s
o
>
o
£
£
(o]
o

Tipo de involucrado

Total de involucrados

Responsables

Afectados

Sexo del involucrado

Hombres
Se ignora sexo

Condicion del involucrado

Lesionados
Muertos

ZARAGOZA OSCAR FLORES SANCHEZ 27 25 2 0 54 25 29 37 13 4 20 1
IBARRANCO AZUL EJE VIAL JUAN GABRIEL 20 19 0 1 42 19 23 35 4 3 3 0
ZARAGOZA EJE VIAL JUAN GABRIEL 15 14 0 1 29 14 15 20 5 4 3 1
CASAS GRANDES EJE VIAL JUAN GABRIEL 11 11 0 0 21 11 10 18 2 1 17 0
IBARRANCO AZUL OSCAR FLORES SANCHEZ 10 10 0 0 21 10 11 16 4 1 1 0
JOSCAR FLORES SANCHEZ SANTOS DUMONT 10 9 1 0 20 9 11 17 1 2 2 1
JEJE VIAL JUAN GABRIEL LUCHA Y ESFUERZO 3 7 1 0 15 7 8 13 0 2 9 0
lzArRAGOZA SANTA BARBARA 7 7 0 0 13 7 6 6 4 3 7 0
|PARRAL ZARAGOZA 6 6 0 0 13 6 7 9 4 0 2 0
IBATALLA DE ZACATECAS ZARAGOZA 3 3 0 0 5 3 2 4 1 0 3 0
ZARAGOZA CUARTA 3 3 0 0 6 3 3 4 2 0 4 0
ZARAGOZA TENIENTE DANIEL GARCIA 3 3 0 0 6 3 3 4 2 0 1 0
IBARRANCO AZUL DE LOS AZTECAS 3 3 0 0 4 2 2 2 1 1 2 0
CORONEL GUSTAVO BAZAN [[MANUEL TALAMAS CAMANDARI 3 2 0 1 2 2 0 0 0 2 0 0
ZARAGOZA |[oE Los AzTECAS 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 1 0
ZARAGOZA [Tomas ursINA 2 2 0 0 3 2 1 3 0 0 0 0
ZARAGOZA DE LA PAZ 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 1 0
ZARAGOZA OCTAVA 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 0 0
IBARRANCO AZUL CAMINO REAL 2 2 0 0 3 2 1 3 0 0 1 0
0ASIS REVOLUCION TENIENTE DANIEL GARCIA 2 2 0 0 3 2 1 2 1 0 0 0
0ASIS REVOLUCION OSCAR FLORES SANCHEZ 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 1 0
JEJE VIAL JUAN GABRIEL 0ASIS REVOLUCION 2 2 0 0 4 2 2 2 2 0 0 0
IBARRANCO AZUL CARRETAS 2 2 0 0 5 2 3 5 0 0 1 0
|DEL PICACHO TRES CASTILLOS 2 1 1 0 2 1 1 2 0 0 2 0
JoAsIS DE MONGOLIA ROMA 2 2 0 0 2 2 0 0 0 2 0 0
JEJE VIAL JUAN GABRIEL SANTOS DUMONT 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 1 0
|DEL DURAZNO SANTOS DUMONT 2 2 0 0 5 2 3 3 2 0 0 0
|DE LA UVA EJE VIAL JUAN GABRIEL 2 2 0 0 2 2 0 2 0 0 1 0
JEJE VIAL JUAN GABRIEL |[NoPALES NORTE 2 2 0 0 3 2 1 3 0 0 1 0
JEJE VIAL JUAN GABRIEL NOPALES SUR 2 2 0 0 3 2 1 1 1 1 1 0
GENERAL LORENZO GARCIA DE LA O ORIENTE OSCAR FLORES SANCHEZ 2 1 0 1 2 1 1 2 0 0 0 1
CAMINO REAL CASAS GRANDES 2 2 0 0 5 2 3 4 0 1 2 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.
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V. Poniente E

Estadistica de Vias Principales

Tabla 4.80 - Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Poniente E

Totales Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
3 0
© O
= + ©
S 3 g 5
9 b 9 2 5 2
Nombre de la Via A “ ¢ 2 = S .ﬂé " 7]
[ @ "E w Q CILJ a © E (]
= o (7] p »n € © Q c = =} o
€ S k) € I} © e o~ o g © n - 0 ©
3 - - I O T I S| 5B &) ] £ &) ¢
= 5 = z 2 3 S s | 8] S 5 | S| 8| @ E | & = =
I S S S =z 2 S [} S S S S S aE S 3 o
Barranco Azul  De los Aztecas - Oscar Flores Sanchez 32 9 1 30 0 0 0 2 61 0 0 0 3 52 6 6 64
Manuel Talamas Camandari  Eje Vial Juan Gabriel - Panamericana 3 1 0 2 0 1 0 0 2 0 1 0 0 1 0 2 3
Zaragoza De los Aztecas - Tecnoldgico Si 77 17 4 72 4 0 0 1 147 4 0 0 1 106 35 11 152
Casas Grandes  Calandria - Camino Real 14 4 1 14 0 0 0 0 28 0 0 0 0 24 2 2 28
De los Aztecas  Pinos Altos - Pino Suarez Si 4 3 0 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 4 0 2 6
Eje Vial Juan Gabriel = Manuel Talamas Camandari - Zaragoza 19 8 1 17 2 0 0 0 31 1 0 0 0 23 5 4 32
Camino Real Casas Grandes- Indio Jeronimo 2 1 0 2 0 0 0 0 5 0 0 0 0 4 0 1 5
Oscar Flores Sdnchez  Manuel Talamas Camandari - Zaragoza 31 11 2 29 1 1 0 0 59 1 0 0 1 47 10 4 61

Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Se excluye una vialidad con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.

Grafica 4.20 - Numero de vias principales y total de incidentes por

sector, 2010
Grafica 4.19 -Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias

Tabla 4.81 - Resumen de vias principales en el sector Poniente E del sector Poniente E > 1,200
Tipo de incidente Tipo de victima R
2 g 1,000
@ 20
ﬁ —_ 3 % g " g - I NGamero de vias principales
o o

'E PE) 8 8 3 © E g 3 » {=Total de incidentes

&g Ei 2 s 2 E - B g £ . . 800

g2 2 g i e L 2 g 2 3 Al interior -

I < £ £ S < S S 3 S
En via principal 182 351 54 170 7 2 - 3 84 5 | del sector P w00 é
Fuera de via principal 54 103 49 51 3 - - - 37 - 66 5% > 3

. 5
Total 236 454 103 221 10 2 - 3 121 5 10 £
% en via principal 77.12% 77.31% 52.43 76.92 70.00 100.00 - 100.00 69.42 100.00 200
% fuera de via principal 22.88% 22.69% 47.57 23.08 30.00 - - - 30.58 -
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colision-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
FL_Jente IMIP/SIGMUN_cgn datosl del S\sﬁema Automgtlzado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, 200
Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México. México.
0 0

PTE-C OTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTE-E OTE-B

Sector
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.
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Fuente: IMIP/SIGMUN
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Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.82- Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010

|
Datos basicos Total de hechos y georreferenciados Hechos no georreferenciados

Sector " " Datos validados y . FARIER
Total de hechos % Validado i mancha

georreferenciados
urbana

Poniente A
Poniente B

Oriente A 673

Oriente B

OrienteC

[Distrito oriente [ ____221.9]

Total Zonas ¥ X

m— 1332191 435, 688 5,054 X E X ;
Mediana 51.1) Il 5@[ Il Il Il Il

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automanzado de Indlcadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlII Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.83- Total de hechos validados y georreferenciados

Validados y Validados no
Total de hechos . 5
Georreferenuados gerreferenciados
5,042 132
100% 97 4% 2.6%

Validados y Validados no Fuera de la mancha
Total de hechos .
Georreferenciados georreferenciados urbana
5,054 132 12
100.0% 97.2% 2.6% 0.2%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Total Ciudad Juarez

Total Municipio

Tabla 4.84 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010*

Caida de

Total de

Sector L.
incidentes

Colision Atropellamiento Volcadura

pasajero

Poniente A [ 237654 2,090.90 | 26279 ma3] - 1143]
Poniente B 681.99 630.00 36.70 7.65 3.06 4.59
Poniente C 2,396.05 2,295.03 82.89 2.59 2.59 12.95
Poniente D 1,147.41 1,078.97 4831 6.04 4.03 10.07
Poniente E 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61
1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 4.71 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70 16.26
1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54 .

Total Zonas 1,134.29
Mediana 1,039.54

1,053.89
966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

V. Oriente A

Tabla 4.85 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Total de Caida de
Sector i Colision A Atropello B Volcadura C ! R
involucrados pasajero D

Poniente A 386 1 1 1
Poniente B 801 766 25 5 2 3
Poniente C 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E 454 439 9 2 - 4
4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 11 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7 23
4,780 4,567 124 34 16 39
Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23 59
% de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2% 0.6%

Suma AB Y CDE 9,257 128

% sumas 99% 1%
Me 959 924 27 4 p) 4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México.

Tabla 4.86 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

Total de Caida de
Sector . Colisiéon Atropellamiento Volcadura .
involucrados pasajero

Poniente A 4, 4,113.24
Poniente B 1,224.83 1,171.31
Poniente C 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.36
Poniente D 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 - 15.47
2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62
Oriente A 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 4.71 15.49ﬂ
Oriente B 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.63

Oriente C 2,532.44 2,439.64 50.71 13.39 6.70 22.00
Subtotal Oriente 1,954.28 1,867.19

Total Zonas 2,167.85 2,083.53

Mediana 2,002.47 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.




Tabla 4.87 - Frecuencia y tipo de hechos por sector, 2010"

Total de

0 hechos olisi6 A Atropellamiento B olcad Otro
Po A 183 23 1
Ponie | 446 412 24 3
Po | 925 886 2 5
Poniente D | 570 536 24 5
Po 236 221 10 3
Oriente A 791 724 42 9 4 12
Oriente B 381 335 28 11 5 2
Oriente 1,353 1,265 53 11 7 17
[%deincidentes || 100%  o291%] asi%]  ossw| = o043%]  0.98y%
Suma AB Y CDE 4,798 112
% de sumas 97.72% 2.28%
Mediana 508 474 26 4 2 4

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.88 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010’

Caida de
pasajero

o Tasa del total Colision Atropellamiento (BRYLI[EL[TE]

Poniente A 58157 . . ‘

Poniente B | 169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
Poniente [ 1,244.47 1,192.00 43.05 135 135 6.73
Poniente D [ 406.63 38237 17.12 2.14 143 3.57
Poniente 279.95

Oriente A 300.23 274.80 15.94 3.42 1.52 4.55
Oriente B 158.23 139.13 11.63 4.57 2.08 0.83
Oriente 618.73 578.49 24.24 5.03 3.20 7.77

otal Zona 6 4 4 8 6 6

ediana 4 8 b 8 6

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.89- Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

[V. Oriente A

Total de

involucrados

Colision Atropellamiento Volcadura Caida de pasajero

Po A [ 1,079.27] 1,006.57

Po : | 303.98 290.70 9.49 1.90 0.76 114
Poniente | 2,483.55 2,429.74 44.40 1.35 2.69 5.38
Poniente D | 796.85 77117 16.41 214 1.43 5.71
Poniente 538.54 520.75 1068 237 - 474
Oriente A 560.23 533.66 16.32 3.42 .52 531
Oriente B 272.86 253.75 11.63 457 2.08 0.83
Oriente 1,21048 1,166.12 24.24 6.40 3.20 1052

ediana 678.54

4.4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México y Xlll Censo

de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Mapa 4.44

INTERSECCIONES POR CONDICION DE VICTIMAS EN HECHOS

VIALES: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR ORIENTE - A
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad
Juérez, Chihuahua, México.

y Convivencia Ciudadanas

V. Oriente A

Tabla 4.90 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Oriente A

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
6-11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
115 = 117/ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-24 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
255129) 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
30-39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
40-49 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i 0 1
50-59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
60 y mas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.91 - Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Oriente A

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total _—
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres o
0-5 16 9 4 [ 1 0 0 1 0 0 21 10 31
6-11 12 6 2 6 0 0 0 0 0 i 14 13 27
12-14 5 7 4 3 0 0 0 0 0 1 9 11 20
15-17 9 5 0 1 0 0 0 1 0 0 9 7 16
18-24 42 34 3 1 0 1 0 i 0 0 45 37 82
25-29 26 19 2 1 1 0 1 0 0 2 30 22 52
30-39 40 33 3 4 2 0 1 0 2 0 48 37 85
40-49 10 15 i 1 0 0 0 i 0 2 il 17 28
50-59 8 8 B 2 0 0 1 0 1 1 13 11 24
60 y mds 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
Total 168 140 22 19 4 1 3 4 3 6 200 171 371

Nota: Se excluye un lesionado indeterminado en atropello.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 4.92 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Oriente A

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

0-5 19.54 11.38 4.88 0.00 122 0.00 0.00 1.26 0.00 0.00
6-11 14.65 7.60 244 7.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 127
12-14 13.39 19.27 10.71 8.26 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.75
5= i/ 24.80 14.09 0.00 2.82 0.00 0.00 0.00 2.82 0.00 0.00
18-24 54.64 4433 3.90 1.30 0.00 1.30 0.00 1.30 0.00 0.00
25-29 50.80 36.91 Bl 1.94 1.95 0.00 805 0.00 0.00 3.89
30-39 37.06 30.97 2.78 Y5 1.85 0.00 0.93 0.00 1.85 0.00
40-49 12.80 16.83 1.28 1.29 0.00 0.00 0.00 129 0.00 2.59
50-59 18.92 17.59 7.10 4.40 0.00 0.00 235 0.00 237 2.20
60 y més 0.00 13.73 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 26.68 22.19 3.49 3.01 0.64 0.16 0.48 0.63 0.48 0.95

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.93 - Distribucion porcentual de lesionados por sexo en el sector Oriente A

Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
0-5 9.52 6.43 18.18 0.00 25.00 0.00 0.00 25.00 0.00 0.00
6-11 7.14 4.29 9.09 31.58 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16.67
12-14 2.98 5.00 18.18 15.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 16.67
1517/ 5.36 3.57 0.00 5.26 0.00 0.00 0.00 25.00 0.00 0.00
18-24 25.00 24.29 13.64 5.26 0.00 100.00 0.00 25.00 0.00 0.00
2578 15.48 13.57 9.09 5.26 25.00 0.00 3333 0.00 0.00 ZELER
30-39 23.81 23.57 13.64 21.05 50.00 0.00 3333 0.00 66.67 0.00
40-49 5.95 9.29 4.55 5.26 0.00 0.00 0.00 25.00 0.00 33.33
50-59 4.76 571 13.64 10.53 0.00 0.00 3333 0.00 B38Y) 16.67
60 y mds 0.00 4.29 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.




Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.21 - Hechos viales e involucrados en el sector oriente A, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de

B % Hechos viales H % Involucrados

Vialidad principal

Tipo de vialidad

Vialidades secundarias y terciarias.

Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.

Grafica 4.22 - Frecuencia acumulada de hechos viales por
interseccion vial en el sector oriente A, 2010
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Numero de intersecciones acumuladas

33 40 53 92 315

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,

México.

Tabla 4.94- Sector Oriente A, intersecciones con incidentes, 2010

] Frecuencia de hechos viales

Intersecciones con hechos

Niimero de intersecciones
acumuladas

hechos viales
Frecuencia acumulada de
intersecciones
Niimero de hechos viales
Nimero de hechos viales
acumulados

% de intersecci

de hechos viales respecto
hechos viales

Frecuencia acumulada de

o f 0 3% | o 52

35 1 2 .32% [ o063% 100 4.42%

29 1 .32% [ 0.95% 129 .67%

> P S | 1o 5 S

o ! S | isow To1 o5

19 1 .32% [ 190% 200 .40%

17 1 7 .32% [_2.22% 7 217 .15%

m 5 0 CE7a RV > 75 S

= p P % | s % 28 9%

11 2 4 .63% [ a4a% 22 307 .78%

9 1 5 .32% [_4.76% 316 .14%

7 s o o | e 551 2%

6 7 7 22% [ s 393 31%

s s 50% a3 7%

4 7 .22% 451 .54%

5 5 5% 5 5%

> 5 o3 Ses DN

1 223 31! 70.79% 22 791 28.19% 100.00%
Total general 315 100.00% 791 100.00%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,

México.

Tabla 4.95.1 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Oriente A

V. Oriente A

Tipo de hecho Tipo de involucrado Sexo del involucrado Condicién del involucrado

5 =

s S I g .

g gl g &2 2| 5| £ ¢ 3 3 g

Calle 1 Calle 2 E 2 '—E E\ 2 E g g £ § g §

s | 8 8 | S5 3 g1 2| 2 2 g :

© = BT o T & @

g =13 2

>

ZARAGOZA DE LAS TORRES 65 58 4 3 127 63 64 91 31 5 30 0
MANUEL TALAMAS CAMANDARI DE LAS TORRES 35 31 3 1 62 34 28 44 12 6 13 1
DE LAS TORRES RAMON RAYON 29 29 0 0 55 29 26 38 12 5 9 0
ZARAGOZA TECNOLOGICO 28 28 0 0 58 28 30 45 10 3 11 0
DE LAS TORRES SANTIAGO BLANCAS 24 24 0 0 51 24 27 41 9 1 11 0
ZARAGOZA OAXACA 19 18 0 1 43 19 24 29 11 3 7 0
AERONAUTICA PANAMERICANA 17 14 1 2 28 17 11 22 5 1 7 1
PANAMERICANA OSCAR FLORES SANCHEZ 14 13 0 1 22 14 8 14 2 6 6 0
MIGUEL DE LA MADRID MANUEL TALAMAS CAMANDARI 14 12 0 2 24 14 10 17 4 3 12 1
ZARAGOZA VALLE DEL CEDRO 13 13 0 0 26 13 13 10 3 13 3 0
DE LAS TORRES JOSE REYES ESTRADA 14 11 3 0 28 14 14 20 7 1 7 0
DE LAS TORRES PALACIO DE MITLA 13 13 0 0 27 13 14 22 5 0 7 0
ZARAGOZA TORONJA ROJA 11 10 1 0 21 11 10 10 6 5 3] 0
BARRANCO AZUL TECNOLOGICO 11 11 0 0 19 11 8 13 3 3 5 0
MANUEL TALAMAS CAMANDARI PANAMERICANA 9 8 0 1 16 9 7 12 2 2 1 0
ZARAGOZA CAMBOYA 7 7 0 0 13 7 6 8 3 2 2! 0
PANAMERICANA SANTOS DUMONT 7 6 0 1 14 7 7 11 3 0 2 0
DE LAS TORRES HACIENDA DE LAS TORRES 7 5 0 2 10 7 3 9 1 0 1 0
MANUEL TALAMAS CAMANDARI DURANGO 7 5 1 1 10 7 3 4 4 2 7 0
DE LAS TORRES YEPOMERA 7 6 1 0 13 7 6 9 4 0 4 0
COSTA DE MARFIL TECNOLOGICO 6 6 0 0 12 6 6 11 0 1 2 0
CAMARGO TECNOLOGICO 6 6 0 0 13 6 7 12 1 0 6 0
ZARAGOZA GARAMBULLO 6 6 0 0 13 6 7 11 2 0 3 0
JOSE REYES ESTRADA MARGARITO HERRERA 6 6 0 0 12 6 6 8 3 1 1 0
DE LAS TORRES PASEQ DE LOS COMPOSITORES 6 6 0 0 15 6 9 10 3 2 1 0
DEMETRIO SOTO MAYOR IBARRA MANUEL TALAMAS CAMANDARI 6 6 0 0 14 6 8 10 3 1 6 0
ZARAGOZA PINA 5 4 1 0 9 5 4 5 2 2 5 0
ZARAGOZA JOSE MATEOS TORRES 6 4 2 0 10 6 4 8 2 0 2 0
YEPOMERA SANTIAGO BLANCAS 5 5 0 0 10 5 5 8 1 1 3 0
TUBARES RAMACOI 5 5 0 0 11 5 6 7 4 0 4 0
ZARAGOZA VICENTE GUERRERO 5 5 0 0 10 5 5 8 2 0 7 0
AEROJUAREZ NUMERO 1 ENRIQUE PINOCELY 5 5 0 0 9 5 4 7 2 0 1 0
DURANGO RAMON RAYON 5 4 1 0 11 5 6 5 1 5 3 0
B DE LAS TORRES 4 4 0 0 10 4 6 9 1 0 4 0
DE LAS TORRES RAMACOI 4 4 0 0 9 4 5 5 3 1 6 0
MIGUEL DE LA MADRID LUCERO 4 4 0 0 5 4 1 3 0 2 1 0
MARGARITO HERRERA RAMON RAYON 4 4 0 0 7 4 3 5 2 0 0 0
DEMETRIO SOTO MAYOR IBARRA PANAMERICANA 4 4 0 0 9 4 5 7 0 2 1 0
ZARAGOZA CEILAN 3 3 0 0 6 3 3 3 1 2 0 0
JOSE LUIS DE VELAZCO TECNOLOGICO 3 3 0 0 5 g 2 3 2 0 0 0
ZARAGOZA HIEDRA 3 3 0 0 5 3 2 3 1 1 1 0
HUMARIZA SANTIAGO BLANCAS 3 3 0 0 6 3 3 5 1 0 2 0
DE LAS TORRES SANTIAGO TRONCOSO 3 3 0 0 5 3 2 4 0 1 2 0
ZARAGOZA RAMON RAYON 3 3 0 0 5 3 2 4 0 1 0 0
VALLE DEL PASEO SANTIAGO TRONCOSO 3 S] 0 0 6 3 3 4 1 1 0 0
RINCON DE EXTREMADURA SANTIAGO TRONCOSO 3 3 0 0 5 3 2 2 2 1 0 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.




Tabla 4.95.2 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Oriente A

Calle 1

Calle 2

Tipo de hecho

Atropellamientos

Volcadura, caidas, sali
de camino y otros

Tipo de involucrado

Total de involucrados

Responsables

Afectados

Sexo del involucrado

Hombres

Se ignora sexo

Lesionados

Condicion del involucrado

Muertos

PALACIO DE MITLA TUBARES

RAMON RAYON SANTIAGO TRONCOSO

LUCERO RAMON RAYON

EDUARDA BARBACHANO YEPOMERA

ATLANTICO HACIENDA AGUA AZUL

LIBRAMIENTO REGIONAL SUR DE LAS TORRES

MANUEL TALAMAS CAMANDARI YEPOMERA

ZARAGOZA BULGARIA

ZARAGOZA CANADA

ZARAGOZA JOSE MARIA SANCHEZ MEZA

ZARAGOZA CAPULIN

ZARAGOZA JALISCO

BERNARDO NORZAGARAY DE LAS TORRES

DURANGO FORTIN DE LA SOLEDAD

BAMBU MIGUEL DE LA MADRID

SANTIAGO BLANCAS MIGUEL DE LA MADRID

ALCE OAXACA

DEL ENCANTO DURANGO

MARGARITO HERRERA SANTIAGO BLANCAS
IMIGUEL DE LA MADRID PASEO DEL ALBA

SANTIAGO TRONCOSO VALLE DEL CEDRO

SANTIAGO TRONCOSO DURANGO

DE LAS TORRES INTERMEX

FUENTE DE TREVI PORTAL DEL CESAR

BOSQUE DE ARAGON

MIGUEL DE LA MADRID

CANDELARIA EJIDO SANTA MARIA
DURANGO PALACIO DE MITLA
LUCERO RUFINO TAMAYO
HUMARIZA LUCERO
ALEJANDRA RAMIREZ VIUDA DE ESPINO ENRIQUE PINOCELY
ARCADIA SANTIAGO TRONCOSO
|BUFALO RAMON RAYON
CERRO DE LA MESA CIENEGA DE OLIVOS
HACIENDA BAVICORA HUMARIZA
AERONAUTICA ENRIQUE PINOCELY
DE LAS TORRES SIDNEY HARTMAN
ARQUITECTO JOSE VILLAGRAN GARCIA FRANCISCO GONZALEZ BOCANEGRA
DURANGO SAN CIPRIANO
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MANUEL TALAMAS CAMANDARI PASEO DE LOS ARCOS

PLAYA LA ANTIGUA DE LAS TORRES

MANUEL TALAMAS CAMANDARI A 119 M DE LA CALLE HERMANOS SOLER

40 EJIDATARIOS DE LAS TORRES

TIERRA CALIZA TIERRA DE LABRANZA

ACACIA SOL DE LA ESPERANZA

MIGUEL DE LA MADRID BAMBU

PLAYA DE CORALILLOS YEPOMERA 0 0 5 2 3 0

N ll=llrllrllollellell~rllollals|nnclolell- == llollol- (o= llolelle |- nl= ol [m o= o= (=== (o |- - |-

ofoffoffsfNf | rlofwloff s sl N el ol =l oo Nk llolof-llollellrllolel-|wlollrllalflr ||~ |= ool |- |fr ||~

[=][=]|[=]) =} |[«]} =} [=]} =} [«]} o} [} =} ([=]} =} [} =} ([} =} ([} o} [« ] =} [} =} ([=} =} ([ L =} ([« } =} | [« ]} =} ([=]} =} ([=} =} | [} o} ([} =} [} | =} [} | [=} | [=} | =}

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.

[V. Oriente A
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Estadistica de Vias Principales IV. Oriente A

Tabla 4.96- Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Oriente A

Totales || Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
g 3
g :
) S 2 o e ::éj 5
Nombre de la Via 2 - 8 = % 2 " = o g
sl s | 5| 8] 4| ¢ 2 sl 5]¢®
E > b E 4 S < v S g S ° " 2 v ©
= » o o < > = =S 2 o o < o) bt o o
S = £ < 2 o B © v ° = o ® b= 2 @ = =
© c c Z 9) o e o o © > o o £ = 120 8
T S S S g 2 3 & S W, S W, S 2 S 3 2
Manuel Talamas Camandari  Panamericana - Durango 71 8 5 62 4 3 1 1 118 4 3 1 1 89 25 13 127
De las Torres Zaragoza - Libramiento Regional Sur 189 19 10 176 8 2 0 3 363 8 2 0 3 277 81 18 376
Enrique Pinocely  Miguel de la Madrid - Aeronautica 9 4 1 7 1 1 0 0 13 1 1 0 0 12 3 0 15
Miguel de la Madrid  Zaragoza - Aerojuarez Nimero 1 19 11 1 17 2 0 0 0 34 2 0 0 0 26 3 7 36
Panamericana General Roberto Fierro Villalobos - De Las Granjas Si 45 4 40 1 2 1 1 74 1 2 1 1 57 11 11 79
Ramoén Raydn  Humariza - De las Torres 11 6 1 10 1 0 0 0 19 1 0 0 0 12 2 6 20
Ramoén Raydon  De las Torres - Santiago Troncoso 12 7 1 10 1 0 0 1 19 1 0 0 2 12 2 8 22
Santiago Blancas  Miguel de la Madrid - De las Torres 14 7 1 14 0 0 0 0 27 0 0 0 0 22 4 1 27
Santiago Troncoso  De las Torres - Independencia 26 16 0 25 0 0 1 0 50 0 0 1 0 32 11 8 51
Tecnoldgico Zaragoza - General Roberto Fierro Villalobos Si 58 9 4 58 0 0 0 0 113 0 0 0 0 90 17 6 113
Yepomera Santiago Blancas - Eduardo Barbachano 5 5 0 4 0 0 0 1 5 0 0 0 2 6 1 0 7
Yepomera Manuel Talamas Camandari - De las Torres 4 3 0 4 0 0 0 0 6 0 0 0 1 4 3 7
Zaragoza Tecnologico- De Las Torres Si 55 17 5 51 4 0 0 0 99 4 0 0 0 67 20 16 103
Zaragoza De las Torres- Independencia Si 46 9 3 44 1 0 1 0 93 1 0 1 0 69 22 4 95

Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Se excluyen tres vialidades con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.

Grafica 4.24 - Numero de vias principales y total de incidentes por
sector, 2010

- . L . . . 25 1,200
Grafica 4.23 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias .
Tabla 4.97 - Resumen de vias principales en el sector Oriente A del sector Oriente A
- - 1,000
Tipo de incidente Tipo de victima 20 NG de vi incipal
= umero de vias principales

- ) ‘2 § {H=Total de incidentes

R, 8 c 2 5] 800

S8 3 £ 8 5 g e 8 OTE-C

S S g 2 e < b e 2 z ”

2 £ E < S = S 8 o1 3 3 AI interior 21-0% 8 600
En via principal 564 1,078 128 522 23 8 4 7 266 4 > §
Fuera de via principal 227 398 187 202 19 1 - 5 106 2 10 £
Total 791 1,476 315 724 a2 9 4 12 372 6 del sector
% en via principal 71.30%  73.04% 4063 72.10 54.76 88.89  100.00 5833 71.51 66.67 | 69.7% 400
% fuera de via principal 28.70% 26.96% 59.37 27.90 45.24 11.11 - 41.67 28.49 33.33 . (

Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros).
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y
Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.

200

PTE-C OTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTE-E OTE-B

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Sector
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juéarez, Chihuahua,
México.
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Fuente: IMIP/SIGMUN

ORIENTE B







Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.98- Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010

L |
Total de hechos y georreferenciados Hechos no georreferenciados

Sector Datos validados Fuerade la % Fuera
i6 i Total de hechos M % Validado No validados % No Validado mancha urbana mancha
georreferenciados urbana

Poniente A E 35,765
Poniente B I 263,505
Poniente C E 74,329
Poniente D

Poniente E

Oriente A

Oriente B

Dnente C

wm 1332, 131 435, eas 5,054 4,910 97.0% 132 2.6%

Mediana [ s 508][

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Slstema Automanzado de Indlcadores del Observatorio de Segurldad y Convwenma Ciudadanas del Munlmplo de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIII Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.99- Total de hechos validados y georreferenciados

Vali Vali
Georreferencnados gerreferenciados

1,321,004 5,042 132
100% 97 4% 2.6%

., Valldados y Validados no Fuera de la mancha
Poblacién Total de hechos .
Georreferencuados georreferenciados urbana
1,332,131 5,054 132 12
100.0% 97. 2% 2.6% 0.2%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Total Ciudad Judrez

Total Municipio

Tabla 4.100 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010’

L

Total de
incidentes

Caida de
pasajero

Sector Colision Atropellamiento Volcadura

Poniente A [ 2376.54] 2,090.90 26279 1143 - | 11.43]
Poniente B [ 681.99 630.00 36.70 7.65 3.06 4.59
Poniente C | 2,396.05 2,295.03 82.89 259 2.59 12.95
Poniente D | 1,147.41 1,078.97 48.31 6.04 4.03 10.07
Poniente E | 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61
[Subtotal Poniente || 1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A 931.67 852.75 49.47 10.60 4.71 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70 16.26
1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54

Total Zonas 1,134.29 1,053.89
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

V. Oriente B

Tabla 4.101 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Total de . Caida de
Sector X Colision A Atropello B Volcadura C Rk Otros E
involucrados pasajero D

Poniente A 386 i il 1
Poniente B [ 801 766 25 5 2 3
Poniente C [ 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D [ 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E [ 454 439 9 2 - 4
[Subtotal Poniente || 4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 il 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7 23
4,780 4,567 124 34 16 39
Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23 59
% de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2% 0.6%
Suma AB Y CDE 9,257 128
% sumas 99% 1%

Mediana 959 924 27 4 2 4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.

Tabla 4.102 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

Caida de
pasajero

Total de
involucrados

Sector Colisién Atropellamiento Volcadura

Poniente A 4,410.31 4,113.24 . o o

Poniente B 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente C 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.36
Poniente D 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 ° 15.47

2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3572 10.62

1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 4.71 16.49
Oriente B 1,190.94 1,107.56 50.76 19.94 9.06 3.53n
Oriente C 2,532.44 2,439.64 50.71 13.39 6.70 22.00

Subtotal Oriente 1,954.28 1,867.19 50.70 13.90 6.54 15.94

2,167.85 2,083.53

2,002.47 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.




[V. Oriente B

Tabla 4.103 - Frecuenciay tipo de hechos por sector, 2010' Tabla 4.105 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Total de
Sector hechos Colision A Atropellamiento B Volcadura C Caida de pasajero D Otros E

Total de

. Colision Atropellamiento Volcadura Caida de pasajero
involucrados

Poniente A

Poniente A 1,079.27 1,006.57

| 303.98 290.70
Poniente C | 2,483.55 2,429.74

Poniente B

Poniente C Poniente B

Poniente D

Poniente D 796.85 771.17
Poniente E 538.54 520.75 d .

Oriente A 560.23

Oriente B 272.86
Oriente C 1,210.48

Poniente E

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas

% de incidentes 100%] o291%] asww]  ossw]  o043%] o098y L 710:37

Suma AB Y CDE 4,798 112 Mediana 678.54

% de sumas 97.72% 2.28% Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

Mediana 508 474 2 4 2 4 de Juérez, Chihuahua, México y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.104 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010"

Caida de
pasajero

Tasa del total Colision Atropellamiento (BRYLI[EL[TE]

Poniente A 581.57 d . g

Poniente B | 169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
Poniente C | 1,244.47 1,192.00 43.05 1.35 1.35 6.73
Poniente D I 406.63 382.37 17.12 2.14 1.43 3.57
Poniente E 279.95

Oriente A
Oriente B
Oriente C

Total Zonas
Mediana
Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con

datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.
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Mapa 4.52

. . V. Oriente B
INTERSECCIONES POR CONDICION DE VICTIMAS EN HECHOS FEEEEEEEE————————————

VIALES: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR ORIENTE - B

Tabla 4.106 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Oriente B

106°25'0"W 106°20'0"W
% ! 1 - Tipo de incidente
‘;3,- = == — — 11 77 - T o & 7 . AN ¢ \_ ) N o Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
:‘:) . NN ] -?r Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
| s 0-5 5 0 2 0 ) 0 0 0 0 0 7 0 7
6-11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15-17 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
N 18-24 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 1 3
25-29 0 1 0 1 0 0 0 0 0 [ 0 2 2
30-39 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3
40-49 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
50- 59 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
60 y mas 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Total 10 2 3 3 0 1 0 0 0 0 13 6 19
ORIENTENS Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.
e \ Tabla 4.107 - Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Oriente B
2 \
g@“ RIVERAS DEL 8R
Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total
Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
oo 0-5 9 15 0 3 1 0 0 0 ) 0 10 18 28
© 6-11 3 7 2 2 0 0 1 0 0 0 6 9 15
12-14 3 5 2 2 0 0 0 0 ] 0 5 7 12
15-17 3 7 0 2 0 0 0 0 0 0 3 9 12
18-24 25 17 3 3 0 0 0 0 0 0 28 20 48
25-29 24 12 1 2 0 0 1 0 1 0 27 14 4
‘ 30-39 19 26 5 1 0 1 0 0 0 0 24 28 52
RN 40-49 12 18 0 1 0 0 1 2 0 0 13 21 34
b ’ & N 50-59 4 4 0 1 0 0 0 1 0 0 4 6 10
| ¥ o o \ % wmsmh? Z 60 y més 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 4 3 7
o Total 105 114 14 17 1 1 3 3 1 0 124 135 259
‘ Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
oot | de Juérez, Chihuahua, México.
=z ) o poh 3
fﬁ ¥ Ry .ﬁ%:% ’f R z
i — — e % asonian’s N — ) . . . "
< S T 2 Tabla 4.108 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010
S N & =
7 BN o) a ®
> N Tipo de incidente
VRO /’/\\\ Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
| f S M s Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
%, N2 7 0-5 10.99 18.96 0.00 3.79 122 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
\"% s 6-11 3.66 8.86 2.44 253 0.00 0.00 1.22 0.00 0.00 0.00
| &~ 12-14 8.03 13.76 535 5.51 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
; 15-17 8.27 19.73 0.00 5.64 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
‘ 4 : 18-24 3252 22.16 3.90 3.91 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
\\ £ 25-29 46.89 2331 1.95 3.89 0.00 0.00 1.95 0.00 1.95 0.00
30-39 17.60 24.40 4.63 0.94 0.00 0.94 0.00 0.00 0.00 0.00
40-49 15.36 2331 0.00 1.29 0.00 0.00 1.28 2.59 0.00 0.00
< / 50 - 59 9.46 8.79 0.00 2.20 0.00 0.00 0.00 2.20 0.00 0.00
N\ oG 60 y més 8.36 6.86 2.79 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
‘ © \(’e Total 16.67 18.07 2.22 2.69 0.16 0.16 0.48 0.48 0.16 0.00
? Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
‘ de Judrez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
‘ 7
Tabla 4.109 - Distribucién porcentual de lesionados por sexo en el sector Oriente B
! - Tipo de incidente
‘ Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros
e Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
£ 0-5 8.57 13.16 0.00 17.65 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
‘ ‘ Simbologia 6-11 2.86 6.14 14.29 11.76 0.00 0.00 3333 0.00 0.00 0.00
g 12-14 2.86 4.39 14.29 11.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
| e 15-17 2.86 6.14 0.00 11.76 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
i u
T Condicién de victimas o 18-24 23.81 14.91 2143 17.65 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
106°25'0"W. I Lesionacos " Colonias Rio Bravo 25-29 22.86 10.53 7.14 11.76 0.00 0.00 3333 0.00 100.00 0.00
B voertos e Limite Intemacional 30-39 18.10 22.81 35.71 5.88 0.00 100.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Escala grifica —— Carreteras 40-49 11.43 15.79 0.00 5.88 0.00 0.00 3333 66.67 0.00 0.00
0 250500 1,000 1,500 2,000 2500 Vialidades Principales} 50-59 3.81 351 0.00 5.88 0.00 0.00 0.00 33.33 0.00 0.00
Metros —— Vialidades 60 y mas 2.86 2.63 7.14 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 uimie sector Total 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 0.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juérez, Chihuahua, México.
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Estadistica de Intersecciones V. Oriente B

Grafica 4.25 - Hechos viales e involucrados en el sector oriente B, 2010

B % Hechos viales H % Involucrados

Tabla 4.111 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Oriente B

100.00%
90.00% Tipo de hecho Tipo de involucrado Sexo del involucrado Condicion del involucrado
80.00% 3 " m 3
70.00% H n £ - % E 3 « g 2
' 8 gl ¢ &> 2| 3| ¢ £ 8
60.00% i 2 s | 82| 2 £ i 5 5 g
50.00% s 8 g £E 3 g E: & g =
] = B . = o« 3
40.00% 5 S L B
- ) -
30.00% =
INDEPENDENCIA MANUEL TALAMAS CAMANDARI 0 3 39 16 4 3 0
20.00% ZARAGOZA INDEPENDENCIA 22 18 2 2 39 22 17 29 4 6 1 0
10.00% JUAREZ A PORVENIR INDEPENDENCIA 20 20 0 0 41 20 21 31 9 1 16 0
|INDEPENDENCIA SANTIAGO TRONCOSO 15 13 0 2 26 15 11 19 5 2 6 1
0.00% |INDEPENDENCIA PUERTO DE PALOS 10 10 0 0 2 10 12 16 5 1 10 1
Vialidad principal Vialidades secundarias y terciarias. JUAREZ A PORVENIR RIVERA DEL BRAVO 9 9 0 0 18 9 9 10 4 4 13 0
Fuentg: IMIP/SIGMUN con ldatos del Sistema A}Jt‘omatiza@o de In(dicadores d’eIA Observatorio de TUAN PABLO I INDEPENDENCIA ) = 3 3 T ) i 3 7 a 5 3
Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México. e e s (NDECENDENGE 5 g 3 3 T 5 o o : 3 5 3
MANUEL TALAMAS CAMANDARI PASEO DE SAN ISIDRO 8 5 3 0 13 8 5 11 1 1 10 2
Grafica 4.26 - Frecuencia acumulada de hechos viales por PUERTO ALICANTE PUERTO TARENTO 6 5 0 1 12 6 6 10 1 1 9 0
interseccion vial en el sector oriente B, 2010 MANUEL TALAMAS CAMANDARI MESA CENTRAL 6 4 0 2 11 6 5 8 2 1 1 0
MANUEL TALAMAS CAMANDARI FUNDADORES 6 6 0 0 11 6 5 7 3 1 6 0
100% ACACIA INDEPENDENCIA 4 3 1 0 7 4 3 6 1 0 3 0
5o |INDEPENDENCIA MIGUEL DE LA MADRID 7 7 0 0 1 7 4 7 2 2 2 0
MANUEL TALAMAS CAMANDARI MONTE BLANCO 4 3 1 0 7 4 3 4 1 2 5 0
8 80% FUNDADORES PASEO DE SAN JOSE 4 3 0 1 7 4 3 7 0 0 5 0
g . PUERTO DE PALOS PUERTO OBALDIA 3 3 0 0 6 3 3 4 1 1 2 0
£ 70% SANTIAGO TRONCOSO SIERRA TARAHUMARA 3 3 0 0 5 3 2 2 2 1 0 0
% 60% PUERTO DUNQUERQUE PUERTO PALMA 3 2 1 0 5 3 2 3 0 2 1 0
E s BUFALO INDEPENDENCIA 3 3 0 0 4 3 1 1 1 2 1 0
£ PUERTO PALMA PUERTO MARSELLA 3 3 0 0 6 3 3 5 1 0 0 0
£ a0% CUSTODIA DE LA REPUBLICA MESA CENTRAL 3 2 1 0 4 3 1 2 1 1 1 0
§ s |INDEPENDENCIA PASEO DEL SUR 3 3 0 0 6 3 3 4 2 0 1 0
H JUAREZ A PORVENIR RIVERA DEL LAGO 3 3 0 0 6 3 3 5 1 0 0 0
g 20% MANUEL TALAMAS CAMANDARI MESA CENTRAL 9 6 1 2 16 9 7 12 3 1 4 0
s BAHIA BLANCA PASO DE PATRIA 3 3 0 0 4 3 1 0 1 3 1 0
10% MAR DEL SUR PASO DE PATRIA 3 3 0 0 6 3 3 5 0 1 0 0
0% ARTEMIO DE LA VEGA VERDAYES MIGUEL DE LA MADRID 3 3 0 0 6 3 3 6 0 0 8 1
1 2 3 4 5 7 9 10 12 15 28 4 195 |BAUDELIO PEREZ INDEPENDENCIA 3 3 0 0 4 3 1 1 1 2 0 0
Numero de intersecciones acumuladas DESCUBRIMIENTO PUERTO PALMA 2 2 0 0 5 2 3 2 2 1 2 0
Fuente: IMIP/SIQMUN con dgtos fiel $|stema Automatlza.c!o.de Indlcladores fiel Obser- FAENONEIEERRIECH NDECENBENGA 3 3 3 o 5 3 A 5 5 A 3 3
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México. PUERTO OBALDIA SANTIAGO TRONCOSO 2 2 0 0 3 2 1 2 0 1 1 0
IBUFALO CUSTODIA DE LA REPUBLICA 2 2 0 0 3 2 1 2 0 1 0 0
Tabla 4.110 - Sector Oriente B, intersecciones con incidentes, 2010 IPUERTO MESINA PUERTO PALMA 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 0 0
|INDEPENDENCIA INDEPENDENCIA 3 3 0 0 3 3 0 0 0 3 0 0
3 $ s 2 . " " s £ ZARAGOZA SANTIAGO TRONCOSO 2 1 1 0 2 2 0 1 0 1 1 0
2 g 8 2 = . 3 = E; _ § JUAREZ A PORVENIR RAMON ARANDA 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 2 2
£ H g ] S 3 £ 2 g 25 3 JUAREZ A PORVENIR RIVERA DEL REAL 2 2 0 0 2 2 0 1 0 1 0 2
3 £: ¢ % 2 - D B B JUAREZ A PORVENIR RIVERA DEL TEPEYAC 2 1 0 1 3 2 1 1 0 2 1 0
3 H 5 8 g £2 H HE 23 s MAR AZUL TIERRA DE FUEGO 2 2 0 0 4 2 2 1 2 1 0 0
§ % § § E 3 3 § § MARIA TERESA ROJAS PASEO DE SAN ISIDRO 2 2 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0
- £ ® ® 2 |INDEPENDENCIA MIGUEL DE LA MADRID 2 2 0 0 3 2 1 1 1 1 2 0
L oL o e MANUEL TALAMAS CAMANDARI SENDEROS DE SAN ISIDRO 2 1 1 0 3 2 1 2 0 1 3 0
51 =0 255 7 06% | REIVERA DEL BRAVO RIVERA LERMA 2 1 1 0 2 2 0 1 0 1 1 0
= e e - ] DEL DESIERTO MIGUEL DE LA MADRID 2 1 1 0 3 2 1 2 0 1 1 0
: 5 = = = = = I Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
: o [ i s i
4 .53% .16% 161 3.15% .26% |
3 13 63% 14.80% 200 10.24% 49%
2 14 14% 21.94% 228 7.35% 84% ||
1 153 196 78.06% 100.00% 153 381 40.16% 100.00%
Total general 196 100.00% 381 100.00%

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,

México.
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Estadistica de Vias Principales IV. Oriente B
.

Tabla 4.112- Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Oriente B

Totales || Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
3 "
© (9]
= E %) g
o o o) S
- -
8] o © c o
o Q S S c [} @
Nombre de la Via * - 0 c = o Q9 " g
0 ] I - 9] 2 n € ©
[ Q c n = o i) @© = [
= ~© = ©
G [} n € © o c =
E > he E 3 s £ o k) & E 2 @ 3 @ T
= 0 3] o c o = o ] o 3 o o 2 o o
c 9 £ < 2 <3 R © ” 5 = e = = S 5 c —
- S c c 2 Q) 9 ke o o © s S 5] g 2 ) s
(®] =
= S S S =z > 8 [ v S 5 S S = S & o
Manuel Talamas Camandari  Independencia - Oriente XXI 29 7 4 22 5 2 0 0 43 5 2 0 0 32 4 14 50
Zaragoza Independencia - Puerto Tarento 31 10 1 27 2 2 0 0 50 2 0 2 0 40 5 9 54
Independencia  Juan Pablo Il - Baudelio Pérez Si 102 15 7 94 2 4 1 1 171 2 4 1 1 127 33 19 179
Judrez a Porvenir Independencia - Agustin Medina 24 11 1 19 3 2 0 0 33 3 2 0 0 23 6 9 38
Puerto Dunquerque Juérez a Porvenir - Puerto Tarento 7 5 0 6 1 0 0 0 12 1 0 0 0 10 1 2 13
Santiago Troncoso Independencia - Desierto de Kavir 8 4 0 7 1 0 0 0 11 1 0 0 0 1 2 9 12
Miguel de la Madrid Independencia - Central 5 2 0 4 1 0 0 0 8 1 0 0 0 0 1 9
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Se excluye una vialidad con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
Grafica 4.28 - Numero de vias principales y total de incidentes por
Grafica 4.27 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias sector, 2010
del sector Oriente B s 1,200
Tabla 4.113 -Resumen de vias principales en el sector Oriente B =]
Tipo de incidente Tipo de victima
= 1,000
el c 20
2 " ] 5 g I Nuamero de vias principales
,T;" ? ~§ é g 'g 8 & 3 . . {d=Total de incidentes
: g g g g 2 5 e 3 8 Al interio 800
£ 2 2 = =% 3 © 9 s £
s ¢ g | 3 - - del sector 9 &
T = < o < O o 2 > 11,0/) "
En via principal 206 355 54 179 15 10 1 1 152 17 0, @ ]
Fuera de via principal 175 302 327 156 13 1 4 1 107 2 67'7 A > 600 é
Total 381 657 381 335 28 11 5 2 259 19 10 E
% en via principal 54.07%  54.03% 14.17 53.43 53.57 90.91 20.00 50.00 58.69 89.47
% fuera de via principal 45.93% 45.97% 85.83 46.57 46.43 9.09 80.00 50.00 41.31 10.53 400
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros).
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia 5
Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México. 200
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser- 0 o
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, PTE-C OTE-C PTE-D OTE-A PTE-A PTE-B PTEE OTE-B
México. Sector

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.
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ORIENTE C

Fuente: IMIP/SIGMUN







Estadistica general de incidentes de transito.

Tabla 4.114- Informacion general, total de hechos registrados y georreferenciados, 2010

Datos basicos Total de hechos y georreferenciados Hechos no georreferenciados
% Fuera
mancha
urbana

Sector

Poniente A
Poniente B

Orlente c 118 674 \
\-zmw-mm—|_m\—\—|—|—|—

Total Zonas .. 432,871 1% 2.6%

[Total municipio_______ || ___3,567.] L332,151 435, esa 5,054 3,510 57.0% 132 2.6% 0. z%
Mediana 51.1] Il 508 Il

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatlzado de Indlcadores del Observatorio de Segurldad y ConV|venC|a Ciudadanas del Municipio de Juarez,
Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlII Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.115- Total de hechos validados y georreferenciados

Poblacién _ Total de hechos Valldados.y Valldados. 0o
Georreferenuados gerreferenciados

1,321,00 5,042 132
100% 97 4% 2.6%

=
., Valldados y Validados no Fuera de la mancha
Poblacién Total de hechos N
. GeorreferenC|ados georreferenciados urbana
Total Municipio

5,054 132 12
100.0% 2.6% 0.2%

Total Ciudad Juarez

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,

Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.116 - Tasa de hechos viales por 100,000 vehiculos y por sector, 2010*

L

Total de
incidentes

Caida de
pasajero

Sector Colision Atropellamiento Volcadura

Poniente A [ 2376.54] 2,090.90 26279 1143 - | 11.43]
Poniente B [ 681.99 630.00 36.70 7.65 3.06 4.59
Poniente C | 2,396.05 2,295.03 82.89 259 2.59 12.95
Poniente D | 1,147.41 1,078.97 48.31 6.04 4.03 10.07
Poniente E | 913.02 854.99 38.69 7.74 - 11.61
[Subtotal Poniente || 1,266.74 1,188.66 60.02 6.37 2.66 9.03
Oriente A [ 931.67 852.75 49.47 10.60 4.71 14.13
Oriente B 690.64 607.25 50.76 19.94 9.06 3.63
Oriente C 1,294.45 1,210.25 50.71 10.52 6.70 16.26
1,032.33 950.15 50.29 12.67 6.54

Total Zonas 1,134.29 1,053.89
Mediana 1,039.54 966.98

Nota: "En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del
Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México; Encuesta Origen
Destino, 2006, IMIP.

IV. Oriente C

Tabla 4.117 - Frecuencia de involucrados en hechos viales por tipo de incidente y sector, 2010

Total de
involucrados

Caida de
pasajero D

Volcadura C

Sector Colision A Atropello B

Poniente A 360 23 1 1 1
Poniente B 801 766 25 5 2 3
Poniente C 1,846 1,806 33 1 2 4
Poniente D 1,117 1,081 23 3 2 8
Poniente E 454 439 9 2 - 4
4,604 4,452 113 12 7 20
Oriente A 1,476 1,406 43 9 4 14
Oriente B 657 611 28 11 5 2
Oriente C 2,647 2,550 53 14 7 23
4,567 124 34 16 39
Total Zonas 9,384 9,019 237 46 23 59
% de involucrados 100.0% 96.1% 2.5% 0.5% 0.2% 0.6%
Suma AB Y CDE 9,257 128
% sumas 99% 1%

Mediana 959 924 27 4 2 4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.

Tabla 4.118 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 vehiculos por tipo y sector, 2010

Total de
involucrados

Caida de
pasajero

Sector Colision

Poniente A 4,410.31 4,113.24 . g

Poniente B | 1,224.83 1,171.31 38.23 7.65 3.06 4.59
Poniente C | 4,781.74 4,678.13 85.48 2.59 5.18 10.36
Poniente D | 2,248.53 2,176.06 46.30 6.04 4.03 16.10
Poniente E | 1,756.41 1,698.38 34.82 7.74 - 15.47
[Subtotal Poniente || 2,445.30 2,364.57 60.02 6.37 3.72 10.62
Oriente A | 1,738.48 1,656.03 50.65 10.60 4.71 16.49
Oriente B 1,190.94 1,107.56

Oriente C ‘ 2,532.44 2,439.64

Subtotal Oriente | 1,954.28 1,867.19

Total Zonas 2,167.85 2,083.53
Mediana 2,002.47 1,937.22

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México y Encuesta Origen Destino, 2006, IMIP.




[V. Oriente C

Tabla 4.119 - Frecuenciay tipo de hechos por sector, 2010’ Tabla 4.121 - Tasa de involucrados en hechos viales por 100,000 habitantes por tipo y sector, 2010

Total de
hechos

Total de

Colision A Atropellamiento B Volcadura C Caida de pasajero D Otros E

. . Colision Atropellamiento Volcadura Caida de pasajero Otro
involucrados

Po A
PO B Ponie A 1,079.27 1,006.57 . g d 2.80
Po Po B | 303.98 290.70 9.49 1.90 0.76 1.14
Po eD Poniente | 2,483.55 2,429.74 44.40 1.35 2.69 5.38
Po Poniente D | 796.85 571

Poniente 538.54 4.74
Oriente A 791 724 42 9 4 12
Oriente B 381 335 28 11 5 2 Oriente A [ 560.23] 5.31
Oriente 1,353 1,265 53 11 7 17 Oriente B 272.86 0.83
Oriente 1,210.48 1,166.12 24.24 6.40 3.20 10.52
otal Zona

% de incidentes 100%) 92.91% 4.81% 0.88% 0.43% 0.98% otal Zona 0 682.74 94 48 4 4.4
Suma AB Y CDE 4,798 112 ediana 678.54 652.4 6.36 8 80 0
% de sumas 97.72% 2.28% Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

de Juérez, Chihuahua, México y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.120 - Tasa de hechos viales por cada 100,000 habitantes, por tipo y por sector, 2010*

Caida de
pasajero

o Tasa del total Colision Atropellamiento (BRYLI[EL[TE]

Poniente A 581.57 d b o

Po : | 169.26 156.35 9.11 1.90 0.76 1.14
Poniente | 1,244.47 6.73
Poniente D | 406.63 3.57

Poniente 279.95
Oriente A 300.23 274.80 15.94 3.42 1.52 4.55

Oriente B 158.23 [ISCHS 11.63 4.57 2.08 0.83
Oriente 618.73 578.49 24.24 5.03 3.20 7.77

otal Zona 6 4 4 8 6 6

ediana 4 8 b 8 6

Nota: 1En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con
datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,
México y XIIl Censo de Poblacion y Vivienda 2010, INEGI.
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Mapa 4.60

INTERSECCIONES POR CONDICION DE VIiCTIMAS EN HECHOS

V. Oriente C

VIALES: LESIONADOS Y MUERTOS; SECTOR ORIENTE - C

Tabla 4.122 - Muertos por edad y tipo de incidente en el sector Oriente C

106°25'0"W. 106°20'0"W
1 1
! Tipo de incidente
Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
~ Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
s = 0-5 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 4
2 i e AN | & 6-11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s 5 12-14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
s 15-17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-24 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2
25-29 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
30-39 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3
40-49 1 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 1 0 1
4 50- 59 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 60y més 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
= 52:‘;?& o Total 7 1 2 1 0 0 0 0 0 0 9 2 11
I “PaRaUE [NO e
hes onenne SEEREPEHPENRE & Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
Y e S de Juérez, Chihuahua, México.
i B
ELT ] e 2 i
crol Dg (| 4
e \ Tabla 4.123 - Lesionados por edad y tipo de incidente en el sector Oriente C
I ‘
\ IEN“B% ‘ﬂomzsffi Tipo de incidente
g "émw Sl Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
X 5 ‘ Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
M 0-5 27 20 3 1 0 0 0 0 1 0 31 21 52
@ r;gn;gtm‘ ‘ EUA 6-11 9 13 1 3 0 0 0 0 0 0 10 16 26
> S A 12-14 3 11 0 0 0 0 0 0 0 0 3 11 14
S = / 15-17 8 1 3 3 0 0 0 0 0 0 11 14 25
Yo o 2 ‘ 18-24 72 63 2 5 1 0 0 1 0 0 75 69 144
e m%f»‘ fxgphmkmm BN =l . BN . . EEEw : -
eLf "W AT AE ™ HACIEND BEL SO ”ASE‘“’S RE“’NQMNuREsmEN:m > \\ 40 - 49 27 32 4 1 0 0 0 0 0 0 31 33 64
X \ 3 } 50-59 15 19 3 5 0 0 0 0 0 0 18 24 42
L7 Sl j’ ‘ : 60y mas 16 15 4 9 0 0 0 0 0 0 20 24 44
Sl 5}“ 3 A E E r 2 2 3 2 4 1 339 317 656
qcm%ims SN 5 (
4 o ¢

“ Total 304 281 26 31

g d % o | Nota: Se excluye un lesionado indeterminado en caida de persona.

& < NS a0 s meagi] N2 sl ovh e ‘ } Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio

s Mg N i = i A 9 y P
@ ‘ de Juérez, Chihuahua, México.

LpoL\,  ~ 3]

TSI o N T
RVICIOSEQUPNQETO ufioki o é.“/
Lo | roodeg,
Tl SN
| &ol R

‘ Tabla 4.124 - Tasa de lesionados por 100,000 habitantes por edad y sexo en el sector Oriente C

%N b

(e \% ( - é £ L;, > b I
TS \‘4 TN 3 ; IL&N&Q oo Tipo de incidente
s =T e Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
% / = Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
-?, o 0-5 32.97 25.29 3.66 1.26 0.00 0.00 0.00 0.00 1.22 0.00
n; Ci, I -:Ot 6-11 10.99 16.46 122 3.80 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
B l o | o 12-14 8.03 30.28 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
S5 cuTicrotuesro v 15-17 22.04 31.01 8.27 8.46 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
S 18-24 93.67 82.13 2.60 6.52 130 0.00 0.00 1.30 0.00 0.00
@EOSQUES/DE Jresra) § . p — 25-29 123.09 83.53 7.81 0.00 0.00 1.94 1.95 1.94 1.95 0.00
/ "",\/ 30-39 59.29 50.69 185 3.75 0.93 0.94 1.85 0.00 1.85 0.94
ngm n RFILL 40-49 34.55 41.44 5.12 129 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
50-59 35.48 41.77 7.10 10.99 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
60 y més 44.60 34.31 A1) 20.59 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 48.28 44.53 4.13 4.91 0.32 0.32 0.48 0.32 0.64 0.16

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

Tabla 4.125 - Distribucién porcentual de lesionados por sexo en el sector Oriente C

Tipo de incidente
Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres
q “ 0-5 8.88 7.12 11.54 3.23 0.00 0.00 0.00 0.00 25.00 0.00
Simbologia 6-11 2.96 263 3.85 9.68 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
i o e — 12-14 0.99 3.91 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Condicién de victimas el 15-17 2.63 3.91 11.54 9.68 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
106°25'0"W. B Lcsonacos “ Colonias R0 Bravo 18-24 23.68 22.42 7.69 16.13 50.00 0.00 0.00 50.00 0.00 0.00
I voos e Limite Intemacional 25-29 20.72 15.30 15.38 0.00 0.00 50.00 3333 50.00 25.00 0.00
Escala gréfica e Carmetoras 30-39 21.05 19.22 7.69 12.90 50.00 50.00 66.67 0.00 50.00 100.00
250500 1,000 1500 2000 2500 Vialidades Principales 40-49 8.88 11.39 15.38 3.23 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Metros —— Vialidades 50-59 4.93 6.76 11.54 16.13 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 Limite sector 60 y més 5.26 5.34 15.38 29.03 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juarez, Chihuahua, México.




Estadistica de Intersecciones

Grafica 4.29 - Hechos viales e involucrados en el sector oriente C, 2010

100.00% B % Hechos viales H % Involucrados
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20.00%

10.00%

0.00%

Vialidad principal Vialidades secundarias y terciarias.
Tipo de vialidad

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de
Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.

Grafica 4.30 - Frecuencia acumulada de hechos viales por
interseccion vial en el sector oriente C, 2010

100% -
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Frecuencia acumulada de hechos viales

20%

10%

0% =S S
1 2 3 4 5 7 9 10 12 14 15 18 21 23 29 32 42 47 53 59 72 88 114157423
Numero de intersecciones acumuladas
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua,

México.

Tabla 4.126 - Sector Oriente C, intersecciones con incidentes, 2010

Frecuencia de hechos viales
acumuladas
recuencia acumulada de
hechos viales

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser-
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Tabla 4.127.1 - Jerarquizacion de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Oriente C

ORIENTE C

Calle 1

Calle 2

Total de accidentes

Tipo de hecho

Tipo de involucrado

Sexo del involucrado

Se ignora sexo

Condicién del involucrado

n
8 o
k] 8
2 t
2 s
T H
3

EJERCITO NACIONAL PASEO DE LA VICTORIA 47 0 1 2 0
TECNOLOGICO TEOFILO BORUNDA 46 45 1 0 99 46 58] 72 24 B] 23 0
MANUEL GOMEZ MORIN FRANCISCO VILLARREAL 29 25 2 2 57 29 28 38 19 0 16 0
EJERCITO NACIONAL TECNOLOGICO 27 25 1 1 48 27 21 36 9 3 23 0
TECNOLOGICO VICENTE GUERRERO 26 25 1 0 57 26 31 45 12 0 5 0
EJERCITO NACIONAL FRANCISCO VILLARREAL 24 24 0 0 49 24 25 38 9 2 13 0
JUAN PABLO II FRANCISCO VILLARREAL 24 20 2 2 40 24 16 27 8 5] 12 1
ANTONIO JAIME BERMUDEZ JUAN PABLO II 23 22 0 1 58 23 35 40 16 2 3 1
PEDRO ROSALES DE LEON TECNOLOGICO 23 20 3 0 53 23 30 33 12 8 12 0
DE LA RAZA TECNOLOGICO 20 18 1 1 42 20 22 28 11 8] 7 0
RAMON RAYON ZARAGOZA 19 19 0 0 38 19 19 25} 10 Bl 9 0
PASEO DE LA VICTORIA TEOFILO BORUNDA 19 17 1 1 36 19 17 28 7 1 5 0
JUAN PABLO II ARIZONA 18 16 0 2 39 18 21 28 7 4 9 0
MANUEL GOMEZ MORIN ANTONIO JAIME BERMUDEZ 18 16 1 1 32 18 14 21 9 2 12 0
ZARAGOZA DURANGO 16 16 0 0 34 16 18 20 9 5 9 0
HERMANOS ESCOBAR RAFAEL PEREZ SERNA i 13 i, i, 23 13 10 18 4 1 il 0
EJERCITO NACIONAL RANCHO MEZTENAS 15 14 1 0 30 15 15 18 6 6 4 0
CENTENO TECNOLOGICO i3 15 0 0 35 15 20 26 6 3 7 0
RAMON RIVERA LARA TECNOLOGICO 14 12 1 1 25 14 11 15 7 3 7 0
MANUEL GOMEZ MORIN MANUEL JESUS CLOUTHIER 14 12 0 2 27 14 i3 21 3 1 10 0
DE LAS TORRES MANUEL JESUS CLOUTHIER 14 13 i 0 26 14 12 15 10 1 10 0
RIO AMACUZAC MANUEL JESUS CLOUTHIER 12 12 0 0 21 11 10 16 4 1 8 0
JUPITER MANUEL GOMEZ MORIN 12 11 1 0 24 12 12 15 8 1 4 0
CHINAMECA TECNOLOGICO 11 9 2 0 26 11 15 15 11 0 8 0
AMPERE ANTONIO JAIME BERMUDEZ 11 11 0 0 28] 11 12 10 10 3 6 0
CESAREO SANTOS DE LEON TECNOLOGICO 11 11 0 0 26 11 15 20 6 0 9 0
CAMINO ORTIZ RUBIO EJERCITO NACIONAL 11 11 0 0 21 11 10 13 7 1 5 0
JUAN PABLO I1 ZARAGOZA 11 11 0 0 19 11 8 13 B] 8 6 3
PASEO DE LA VICTORIA [TAPIOCA 11 10 1 0 25 il 12 18 4 i, 5] 0
TOMAS FERNANDEZ VICENTE GUERRERO 10 10 0 0 18 10 8 10 6 2 2 0
EJERCITO NACIONAL MANUEL GOMEZ MORIN 10 10 0 0 18 10 8 15 3 0 6 1
PASEO DE LA VICTORIA RAMON RIVERA LARA 10 9 1 0 17 10 7 6 6 5 3 0
JUAN PABLO II HERMANOS ESCOBAR 9 8 0 1 17 9 8 9 7 1 6 0
ANTONIO JAIME BERMUDEZ VICENTE GUERRERO S 9 0 0 11 7 4 10 i, 0 il 0
/ANTONIO JAIME BERMUDEZ FRESNEL 9 9 0 0 13 9 4 5 4 4 4 0
ANTONIO JAIME BERMUDEZ TOMAS FERNANDEZ 9 9 0 0 16 9 7 9 3 2 5 0
PROFESOR ALEJANDRO AGUIRRE LAREDO TECNOLOGICO 9 9 0 0 22 9 13 14 6 2 6 0
PEDRO MENESES HOYOS TECNOLOGICO 9 9 0 0 19 9 10 18 0 1 4 0
PASEO DE LA VICTORIA PASEO MAESTROS ILUSTRES 9 9 0 0 18 9 9 i3 5 0 0 0
MONTES URALES TECNOLOGICO 9 8 0 1 18 9 9 13 5 0 1 0
DE LAS TORRES SORGO 9 8 1 0 16 8 8 11 8 2 6 0
JUAN PABLO I RAFAEL PEREZ SERNA 8 7 0 1 11 8 3 8 2 1 3 0
EJERCITO NACIONAL RANCHO EL BECERRO 8 8 0 0 19 8 11 15 1 Bl 8 0
RANCHO AGUA CALIENTE TECNOLOGICO 8 8 0 0 18 8 10 7 10 1 7 0
PITAHAYA MANUEL JESUS CLOUTHIER 8 8 0 0 17 8 9 11 5 1 5 0
HIEDRA MANUEL JESUS CLOUTHIER 8 8 0 0 15 8 7 11 2 2 6 0
ZARAGOZA SONORA 8 8 0 0 14 8 6 10 3 1 5 0
TECNOLOGICO ROSA MARIA Y FUENTES 7 6 1 0 13 7 6 8 4 1 1 0
CAMINO VIEJO A SAN JOSE PASEO DE LA VICTORIA 7 7 0 0 18 7 11 S 8 1 6 0
FUENTE DE TREVI TEOFILO BORUNDA 7 5 0 2 10 6 4 7 1 2 2 0
DE LAS TORRES PASEO DE LA VICTORIA 7 6 1 0 13 7 6 6 4 Bl 1 0
DEL GRANJERO TECNOLOGICO 7 7 0 0 i3 7 6 10 2 1 5 0
CAMINO A LA ROSITA MANUEL JESUS CLOUTHIER 7 7 0 0 9 7 2 8 1 0 0 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.




[V. Oriente C

Tabla 4.127.2 - Jerarquizacién de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Oriente C Tabla 4.127.3 - Jerarquizacién de intersecciones con dos o mas hechos viales en el sector Oriente C

Sexo del involucrado Condicién del involucrado

Tipo de hecho

Tipo de involucrado Sexo del i d Condicién del involucrado

Tipo de hecho Tipo de i

P > P s
£ 8 8 o g 8 g
5 £ s 2 gl 8 w | g " E 2 S 2 8 ) o
° 2 S E ° o o b @ -] @ ° 2 S E -l o K] a 8 P
3 E : 8 i T H o k: £ S E 8 8 = = © 3 £
Calle 1 Calle 2 L i [l S £ < € H 5 g Calle 1 Calle 2 © K] e e < 2 = 5 g 3
3 3 33 5| 2 2 s = z 2 b 3 ER 2 8 5 g 3 2
e 2 S w© 2l 2 < T 2 4 = 2 T © 3 -3 T L 4
] g L5 El & @ = g g3 & 8
8 z S 3 @ k] 3 S
- =>a S 3
TECNOLOGICO FRAY PEDRO DE GANTE 6 6 0 0 6 6 3 0 3 0 PINA MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 3 0 0 6 B 3 4 2 0 7 0
JUAN PABLO Il PASEO DEL NOGAL 6 6 0 0 13 6 7 5 6 2 3 0 CENTENO PINA 3 3 0 0 S 3 2 2 2 1 1 0
CAMPEROS MANUEL GOMEZ MORIN 6 5 1 0 10 6 4 5 4 1 4 0 CENTENO TAMAULIPAS 3 3 0 0 6 3 3 4 1 1 1 0
MORELIA TECNOLOGICO 6 6 0 0 12 6 6 10 1 1 6 0 (G DEL GRANIERO 2 g © o £ 3 4 i i z 3 0
CANELA MANUEL JESUS CLOUTHIER 5 3 0 ) T 5 3 7 2 2 ) ) DURANGO MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 3 0 0 3 3 0 1 [ 2 1 0
COPAIBA MANUEL JESUS CLOUTHIER 6 4 2 0 10 6 4 7 1 2 4 0 MENUECGOMEZMORIN ILaxcAls 2 2 i @ & 3 a 9 i © i 0
SERTRIGAN MENDENCONMEZIVORIN 5 5 5 G i 3 G T a G 5 a CAMINO VIEJO A LA ROSITA MANUEL GOMEZ MORIN 3 2 1 0 5 3 2 4 0 1 3 0
DEL MANANTIAL MANUEL GOMEZ MORIN 5 4 0 1 B 5 3 7 1 0 1 0 ZiRAcozY EUEND R g 2 9 Q © : g d g 2 2 O
T EB B o sl s e wl-T.1 z TS TR EY I IS S S T N U B 5
ANTONIO JAIME BERMUDEZ KELVIN 5 5 0 0 10 5 5 6 4 0 2 0
e e NG ONEZ VORI 5 - - - - 5 - - 3 - a - JOSE MATEOS TORRES MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 3 0 0 6 3 3 3 2 1 1 0
HERMANOS ESCOBAR VALLE DE VERSALLES 2 2 0 [ 4 2 2 3 1 0 0 0
FARADAY MANUEL GOMEZ MORIN 5 5 0 0 10 5 5 8 2 0 1 0 e e T s = - 7 7 5 - 3 - - > -
CANINOIESEUDERD, A CCOMEZIN ORI B 2 L g a > 5 2 2 Q u 0 TOMAS FERNANDEZ VALLE DE CUERNAVACA 2 2 0 0 3 2 1 3 [ 0 0 0
IXTAZIHUATL MANUEL JESUS CLOUTHIER 5 5 0 0 9 5 4 8 0 1 1 0 PARGUCIUARE: TS > = = = 7 2 = 7 = = = =
MANUEL GOMEZ MORIN PROLONGACION TEOFILO BORUNDA 5 5 0 0 11 5 6 7 3 1 2 0 FIORDARUR VGENTECUERRERO) 5 3 5 G 3 > > 3 a a a 5
MICHOACAN MANUEL JESUS CLOUTHIER 5 5 0 0 8 5 3 3 0 5 1 0 PENVERGED TERNGIOGIEH) 3 2 5 G s > a 3 o a a 5
CLIO JUAREZ A PORVENIR 5 4 L) 1 5 9 1 4 1 1 1 (1 ANTONIO DE MENDOZA MANUEL GOMEZ MORIN 2 2 0 0 5 2 3 3 2 0 4 0
ZARAGOZA EJIDO MADERA 5 5 0 0 10 5 5 8 2 0 1 0 COLEGIO DE SAN NICOLAS DEL ESTANQUE 2 2 [ 0 5 2 3 4 1 0 3 0
FRAY PEDRO DE GANTE TECNOLOGICO 5 4 0 1 10 5 5 6 2 2 1 0 CALZADA DE SENECU DE LA PRIMAVERA 2 2 0 0 3 2 1 2 ) T 0 R
CANAL DE LA MANCHA TOMAS FERNANDEZ 4 4 0 0 6 4 2 1 3 2 0 0 DEL AGUA MANUEL GOMEZ MORIN 2 2 0 0 2 2 2 2 2 0 2 0
JUAN HERRERA VICENTE GUERRERO 4 4 0 0 8 4 4 7 1 0 3 0 DEL AGUA PEDRO ROSALES DE LEON 2 1 0 1 4 2 2 2 0 2 1 0
CAMINO REAL DE SENECU TOMAS FERNANDEZ 4 4 0 0 5 4 1 2 2 1 2 0 JUAN KEPLER TECNOLOGICO 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 1 0
MANUEL GOMEZ MORIN PEDRO ROSALES DE LEON 4 4 0 0 9 4 5 5 4 0 1 0 CAMINO VIEJO A SAN JOSE MANANTIAL 2 2 0 0 3 2 1 2 1 0 0 0
MANUEL GOMEZ MORIN SAN ANTONIO 4 4 0 0 9 4 5 6 3 0 0 0 FRANCISCO VILLARREAL TRES TORRES 2 2 0 0 3 2 1 2 1 0 1 0
EJERCITO NACIONAL PASEO DE LA VICTORIA 4 4 0 0 8 4 4 5 3 0 4 0 TECNOLOGICO VALLE DEL RODANO! 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 2 0
FIDEL AVILA MANUEL GOMEZ MORIN 2 2 ) 0 8 2 2 g 0 0 2 0 CAMINO ORTIZ RUBIO VALLE DEL SOL 2 2 0 0 4 2 2 2 2 0 0 0
CORDILLERA DE LOS ANDES TECNOLOGICO 4 3 0 1 8 4 4 5 3 0 2 0 HACIENDA SAN MIGUEL VALLE DEL SOL 2 2 0 0 & 2 2 3 1 0 0 0
POPOCATEPETL MANUEL JESUS CLOUTHIER 4 3 1 0 7 4 3 4 1 2 1 1 EJERCITO NACIONAL PASEO ESMERALDA 2 2 0 0 3 2 1 1 1 1 0 0
NARDOS ZARAGOZA 4 3 1 0 6 4 2 3 2 1 1 0 NERIDND) NENES 2 2 © @ g 2 2 2 i i © ©
G 1 A z 7 5 B B n 7 7 7 B B 5 SIERRA DE LOS CONEIOS TECNOLOGICO 2 2 0 0 4 2 2 3 ) 1 1 0
SAGUARO MANUEL JESUS CLOUTHIER 4 4 0 0 5 4 1 1 0 4 3 1 SIERRARENAIBLANGA IEGNORGGICD) 2 2 © @ & 2 2 9 2 ® © 0
FRANCISCO VILLARREAL PASEO DE LA VICTORIA 4 4 0 0 9 4 5 8 1 0 1 0 REGINA [LECROtOCIC 2 g 2 Q ) : 2 3 0 g g O
LINAZA MANUEL JESUS CLOUTHIER 4 4 0 0 B 4 4 5 2 1 1 0 ::gsviim ZMQ“;EZLZA{ESUS EIOTLIER ; i g g : > i ‘2' 2 g g z
RAMON RAYON MANUEL JESUS CLOUTHIER 4 3 0 1 6 4 2 4 2 0 1 0
TECNOLOGICO xoLoTL 2 2 0 0 6 2 4 4 2 0 0 0
ZARAGOZA MORA 4 4 0 0 10 4 6 10 0 0 6 0
CAPULIN CENTENO 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 0 0
CIELO VISTA PASEO DE LA VICTORIA 4 4 0 0 3 3 0 3 0 0 1 0
TAPIOCA MANUEL JESUS CLOUTHIER 2 2 0 0 3 2 1 2 1 0 0 0
FUENTES (NORTE-SUR) VICENTE GUERRERO 3 3 0 0 6 3 3 5 1 0 2 0 D A > 1 1 5 S 2 - 1 > 5 1 5
VALLE NACIONAL VICENTE GUERRERO 3 3 0 0 7 3 4 6 0 1 27 0 5 ANUENCONENORN > > 3 5 5 > 7 5 5 3 a 3
DE LOS PORTALES TOMAS FERNANDEZ 3 3 0 0 4 3 1 1 2 1 0 0 T SVAVETANDA N OIookD) - 5 3 3 A 2 = z B 3 7 S
FARENHEIT TOMAS FERNANDEZ 3 3 0 0 6 3 3 2 3 1 0 0 A PIRA 2 a a . 4 > 2 a o 3 a o
DE LA HACIENDA MANUEL GOMEZ MORIN 3 3 0 0 6 3 3 5 1 0 0 0 CAR Ao TR G OR e 3 3 5 G 5 3 7 2 a G 5 O
DE LAS FUENTES PEDRO ROSALES DE LEON 3 3 0 0 7 3 4 3 2 2 0 0 ASFODELO DF LAS TORRES B 5 o o 2 2 B 3 T o T 0
CHAPARRAL MANUEL GOMEZ MORIN 3 2 1 0 5 3 2 3 2 0 4 0 ALBERTO ALVAREZ Y ALVAREZ DE LAS TORRES 2 2 0 0 4 2 2 2 1 1 1 0
DEL PORTICO MANUEL GOMEZ MORIN 3 3 0 0 5 3 2 2 2 1 0 0 RAMON RAYON TLAXCALA 2 2 0 0 5 2 3 1 2 2 5 0
MANUEL GOMEZ MORIN NEPTUNO 3 3 0 0 8 3 5 6 1 1 2 0 DE LAS TORRES PORFIRIO DIAZ 2 1 1 0 2 2 0 1 1 0 1 0
MITLA MORELIA 3 3 0 0 6 3 3 3 2 1 0 0 AMADO NERVO JUAREZ A PORVENIR 2 2 0 0 4 2 2 4 0 0 0 0
TECNOLOGICO MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 3 0 0 8 3 5 7 1 0 0 0 DURANGO PORFIRIO DIAZ 2 2 0 0 4 2 2 2 1 1 0 0
MITLA MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 2 1 0 6 3 3 3 1 2 2 0 AGUASCALIENTES ZARAGOZA 2 2 0 0 4 2 2 3 1 0 0 0
AJONJOLI MANUEL JESUS CLOUTHIER 3 3 0 0 7 3 4 2 2 3 0 0 JUSTO SIERRA LAZARO CARDENAS 2 1 1 [ 2 2 0 0 1 1 1 0
JOSE MARIA MORELOS ZARAGOZA 3 2 1 0 6 3 3 4 1 1 6 0 RAFAEL PEREZ SERNA MANILA 2 2 0 0 4 2 2 1 3 0 1 0
RIO CANDELARIA ZARAGOZA 3 3 0 0 6 3 3 6 0 0 0 0 VALLE DE VERSALLES JUAN PABLO Il 2 2 0 0 3 2 1 3 0 0 1 0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua,
México.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez,
Chihuahua, México.
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Estadistica de Vias Principales IV. Oriente C

Tabla 4.128- Estadisticas de las vias principales identificadas en el sector Oriente C

Totales || Intersecciones Frecuencia segun tipo de incidente Involucrados segun tipo de incidente Sexo de involucrados Involucrados
£ o
5 g 2 g
, 5 S o 2 € 2
Nombre de la Via 2 “ ) < E ° " = a g
g < € A = @ 4] ] c ]
£ I - A - O sl 2zl 2 2 <1 | | ¢
= v 3] o < < = © 2 9) 3 ) o o @ o
S S £ < 2 o @ © 0 ° =] o '® = = ) = =
s | s sl sl 2l S| 21 | 121 :=121s] 2] 3 5
T o] o] Q < > Q @) L ] i L ] T = %) =
Antonio Jaime Bermudez  Paseo de la Victoria - Juan Pablo Il 37 7 4 37 0 0 0 0 67 0 0 0 0 35 23 9 67
Juan Pablo Il Rafael Pérez Serna - Zaragoza Si 105 12 7 96 2 3 0 4 188 2 4 0 5 129 52 18 199
Zaragoza Independencia - Jalisco Si 45 11 4 45 0 0 0 0 90 0 0 0 0 61 20 9 90
De las Torres  Zaragoza - Paseo de la Victoria 33 9 2 29 4 0 0 0 55 4 0 0 0 36 16 7 59
Ejército Nacional Tecnolégico - Manuel Gémez Morin 85 7 4 83 1 0 0 1 201 1 0 0 2 119 45 40 204
Francisco Villareal Ejercito Nacional - Juan Pablo Il 27 3 1 27 0 0 0 0 53 0 0 0 0 41 10 2 53
Hermanos Escobar  Rafael Pérez Serna - Juan Pablo Il 16 2 1 14 1 0 0 1 23 1 0 0 1 20 4 1 25
Ignacio Allende  Zaragoza - Judrez a Porvenir 4 4 0 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 7 1 0 8
Independencia  Ejido Samalayuca - Privada Guadalupe Victoria Si 5 5 0 2 0 3 0 0 3 0 3 0 0 2 4 0 6
Judrez a Porvenir  Amado Nervo - Independencia 8 3 1 7 0 0 0 1 11 0 0 0 1 10 1 1 12
Manuel Jesus Clouthier  Juan Pablo Il - Tecnoldgico 108 38 11 100 6 0 0 2 176 6 0 0 1 126 34 23 183
Manuel Gémez Morin  Tecnolégico - Amado Nervo 168 37 15 154 8 1 3 2 195 5 0 0 1 140 54 7 201
Paseo de la Victoria  Manuel Gémez Morin - De las Torres 75 12 8 70 4 1 0 0 138 4 1 0 0 93 39 11 143
Rafael Pérez Serna  Hermanos Escobar - Fray Pedro de Gante Si 15 4 2 14 0 0 0 1 29 0 0 0 1 19 9 2 30
Ramén Raydn  Zaragoza - Pera 11 7 1 9 1 0 0 1 16 1 0 0 1 9 5 4 18
Tecnoldgico  Zaragoza - Fray Pedro de Gante Si 289 39 18 271 13 0 2 3 593 13 0 2 5 432 141 40 613
Teofilo Borunda  Tecnoldgico - Paseo de la Victoria 10 4 1 7 0 1 1 1 11 0 1 1 1 10 2 2 14
Tomas Fernandez  Antonio Jaime Bermidez - Vicente Guerrero 13 6 1 13 0 0 0 0 21 0 0 0 0 10 7 4 21
Vicente Guerrero Tecnoldgico - Antonio Jaime Bermudez 34 8 1 34 0 0 0 0 60 0 0 0 0 45 11 4 60
Zaragoza Juan Pablo Il - Manuel Gémez Morin 37 8 3 35 2 0 0 0 68 2 0 0 0 45 20 5 70

Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Se excluye una vialidad con cero incidentes.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México. e . . L. L.
Grafica 4.32 - Numero de vias principales y total de incidentes por

Grafica 4.31 - Porcentaje de incidentes registrados en las colindancias sector, 2010

. 25 1,200
Tabla 4.129 - Resumen de vias principales en el sector Oriente C del sector Oriente C u
Tipo de incidente Tipo de victima 1000
) 2 20 ’
2 S EEINGmero de vias principales
o “ 3 5 o
o 3 < 2 ” ] ” f=Total de incidentes
24 B 3 8 § g & < 2 C w0
25 5 ] 5 3 2 = g 8 . . PTE-
23 = 4 = g g g 8 kS g Al interior *
£ < £ £ S 2 S 3 3 g s 10.7% s o &
En via principal 1,125 2,076 226 1,051 42 9 6 17 574 10 del sector S ]
Fuera de via principal 228 571 198 214 11 2 1 - 83 2 71 50/ 10 2
Total 1,353 2,647 424 1,265 53 11 7 17 657 12 =270 w00
% en via principal 83.15% 78.43% 53.30 83.08 79.25 81.82 8571  100.00 87.37 83.33 J
% fuera de via principal 16.85% 2157%  46.70 16.92 20.75 18.18 14.29 - 12.63 16.67
5
Nota: En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes (colision-volcadura, colision-atropello, entre otros). 200
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y
Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México. . .
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Obser- pTEC oreC PTED otE-A PTEA PTEB PTEE ores
vatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, Sector
México. Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio

de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Judrez, Chihuahua, México.
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V. ANALISIS







La incidentalidad vial en Ciudad Juarez por tipo de vialidad.-

Con la finalidad de determinar acciones preventivas con base en la jerarquia vial, se construyé una tabla estadistica
compuesta, en la que se cruza informacion por tipo de vialidad por sector, con el tipo de incidente (colision, atropello,
volcadura y otros), asi como el tipo y condicién del involucrado.

Algunos resultados de este ejercicio muestran que, aun cuando las vialidades principales comprenden soélo el 9% de
toda la red vial, en ellas se generan la mayor parte de los incidentes viales ya que estos representan el 71.7% del
total.

En las vialidades principales se presentan el 70.7% de todos los involucrados en hechos viales, lo cual esta
correlacionado con la cantidad de incidentes que se dan en esas arterias.

En las vialidades principales ocurren el 72.5.% de todos los lesionados y el 72.4.% de los muertos, estas cifras son
superiores a las del afio anterior en que se presentaron el 69.3% y el 69.6% respectivamente.

Por estas razones se sugiere que se implementen acciones de alto impacto y bajo costo para disminuir los incidentes
de transito. En primer término se deben orientar las acciones preventivas hacia las vialidades principales, ya que
en aunque en numero y longitud son menores que las vias secundarias y terciarias, es ahi donde se encuentran los
cruceros mas conflictivos, y concentran los mas altos porcentajes de incidentes, muertos y lesionados.

V. Anélisis

Tabla 5.1 - Relacién por tipo de vialidad, tipo de incidente y de involucrados por sector, 2010

i Vialidades
Vialidad principal i secundarias y Total

i terciarias

% Otros 85.4% i 14.6% 100.0%

% volcadura [ . 115 100.0%

% Caida de pasajero 66.7% i 33.3% 100.0%

% Atropellamiento 64.4% 100.0%

% Colision 71.8% 28.2% 100.0%

% Total de incidentes 71.7% 28.3% 100.0%
Total de vias | % deltotalde| .. . .. Vlalldat!es

Sector . Vialidad principal secundarias y
(km) vias .

terciarias

Distribucion porcentual del tipo de

Total de vialidades 5,856.6 100.0% L , %
vialidad segun el total por sector

Poniente A 169.9 2.9% 5.4% 94.6% 100.0
Poniente B 992.2 16.9% 4.3% 95.7% 100.0
Poniente C 444.3 7.6% 18.1% 81.9% 100.0
Poniente D 500.5 8.5% 9.8% 90.2% 100.0
Poniente E 613.3 10.5% 11.2% 88.8% 100.0
Oriente A 926.7 15.8% 8.8% 91.2% 100.0
Oriente B 1,089.2 18.6% 7.1% 92.9% 100.0
Oriente C 1,120.6 19.1% 10.7% 89.3% 100.0
Totales 5,856.6 100% 9.0% 91.0% 100.0
Involucrados 70.7% 29.3% 100.0

Tipo y condicion de involucrados Lesionados 27.5% 100.0
Muertos 72.4% 100.0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de
Juérez, Chihuahua, México.




V. Anélisis

Frecuencia de incidentes por intersecciones.-

La mayoria de los incidentes se presentan en forma atomizada distribuidos por toda la ciudad, ya que de todas las
intersecciones que presentaron incidentes, en el 68.5% de ellas se registré sélo un hecho al afio.Geograficamente
son 2 mil 130 las intersecciones que registraron incidentes, estan concentradas y representan sélo el 4.9% de todos
los cruceros que tiene la ciudad.

Por otro lado existen cruceros con alta frecuencia anual de incidentes. En sé6lo 10 intersecciones se presentaron 515
hechos viales, lo que represento el 10.4 % de todos los ocurridos durante el afio, son cruceros que registraron de 24
a 65 incidentes durante el afio.

Como medida preventiva, se sugiere orientar las acciones, enfocandose en las intersecciones que concentran la
mayor cantidad de hechos de acuerdo a su frecuencia horaria, dia y mes.

Tabla 5.2 - Frecuencia de hechos viales por interseccion en Ciudad Juarez, 2010°

SECTOR Cantidad de accidentes Total Total Hechos
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 22 23 24 26 27 28 29 34 35 46 47 65 Intersecciones viales

116 20 4 5 1 1 i) 148 208|

248 45 9 2 1 2 1 1 309 446

223 59 33 19 17 7 4 6 a4 il 4 1 i) 2 1 il il 384 925

159 43 17 8 5 1 5 i) i i 3 2 2 1 i, il 251 570

71 18 &) 1 1 1 2 1 1 1 il 103 236

223 39 13 7 6 7 5 1 2 2 3 1 1 1 1 1 1 1 315 791

153 14 13 3 3 1 2 2 1 1 1 1 1 196 381

266 43 26 16 13 6 6 5 10 3 6 2 3 3 1 2 2 1 2 2 2 1 1 1 , 424 1,353

Intersecciones 1,459 281 120 60 42 26 23 16 18 10 13 3 6 8 7 4 Bl 2 5 B] 1 4 4 2 2 1 2 1 1 1 1 1 2,130 4,910
Hechos viales 1,459 562 360 240 210 156 161 128 162 100 143 36 78 112 105 64 51 36 95 60 22 92 96 52 54 28 58 34 35 46 47 65 4,947
% Intersecciones 68.50 13.19 5.63 2.82 1.97 1.22 1.08 0.75 0.85 0.47 0.61 0.14 0.28 038 033 0.19 0.14 0.09 0.23 0.14 0.05 0.19 0.19 0.09 0.09 0.05 0.09 0.05 0.05 0.05 0.05 0.05 100.00
% Hechos viales 29.49 11.36 7.28 4.85 4.24 3.15 B¥5) 2.59 527 2.02 2.89 0.73 1.58 2.26 212 1.29 1.03 0.73 1.92 1.21 0.44 1.86 1.94 1.05 1.09 0.57 1.17 0.69 0.71 0.93 0.95 131 100.00

De 1 a 3 intersecciones De 4 a 10 intersecciones De 11 a 15 intersecciones De 16 a 65 intersecciones
% Hechos viales por 48%
rangos de intersecciones 23% 10% 19%

Nota: 'En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes, (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros). Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.




Extension, tipo de red vial e incidentalidad en Ciudad Juarez.-

Ciudad Juarez cuenta con una red vial de 5,856 kildémetros, lo que significa una densidad vial de 4.4 km. por cada
1,000 habitantes y de 15.4 km por km2.

La red vial de Ciudad Juarez representa el 40% de la del D.F., teniendo una poblacién al 2010 de acuerdo al INEGI
de siete veces menor la Ciudad de México y quince veces menor que toda la zona metropolitana.

El Parque vehicular en Ciudad Juarez es once veces menor que al del Distrito Federal, y este ultimo presenta mayor
incidentalidad vial ya que la cantidad de incidentes en el 2010 fue tres veces mayor en la capital con respecto a la
ciudad fronteriza (INEGI).

Tabla 5.3 - Red vial por sectores, 2010’

Poniente A 169.9 2.9% 9.2 24.5 136

#g Poniente B 992.2 16.9% 43.1 774 872

-g Poniente C 4443 7.6% 80.3 453 319

g Poniente D 500.5 8.5% 49.0 432 408
Poniente E 613.3 10.5% 68.4 36.5 508

g Oriente A 926.73 15.8% 81.4 112.6 733

g Oriente B 1,089.16 18.6% 76.9 57.8 954

5 Oriente C 1,120.58 19.1% 1204 121.5 879
Total General (Km.) 5,856.64 100% 528.8 518.9 4,809.0
Estructura red vial Cd. Juarez 9.0% 8.9% 82.1%

Nota:" El valor de la vialidad terciaria fue obtenida de la resta del total menos la secundaria y la primaria.
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Muni-
cipio de Juarez, Chihuahua, México.

Tabla 5.4 - Densidad total vial por sector, 2010

- L. . . Densidad vial por
Distrito Sector secstl::pr;f;f(lrenz) % P(zt::;ll(;n % Longitud vial (Km) ( &enn;:i:;;/:;) cada 1,000 hab.
(Km/hab.)

Poniente A 5.6 1.5% 35,765 2.7% 169.9 30.3 4.7

% Poniente B 52.5 13.8% 263,505 19.9% 992.2 18.9 3.8

-g Poniente C 24.4 6.4% 74,329 5.6% 444.3 18.2 6.0

8 Poniente D 26.0 6.8% 140,177 10.6% 500.5 19.3 3.6
Poniente E 49.7 13.1% 84,302 6.4% 613.3 12.3 7.3

8 Oriente A 67.3 17.7% 263,465 19.9% 926.7 13.8 BiD)

,§ Oriente B 82.2 21.6% 240,787 18.2% 1,089.2 13.3 4.5

o Oriente C 72.4 19.0% 218,674 16.6% 1,120.6 15.5 5.1
Total Zonas 380.1 100.0% 1,321,004 100.0% 5,856.6 15.4 4.4

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Muni-
cipio de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.

V. Anélisis

Analizando especificamente cada sector, observamos que las mayores densidades viales se observan en poniente a,
d, b y c respectivamente, observandose las menores en el distrito oriente que comprende tres sectores.

La mayor cantidad de incidentes por 100 mil vehiculos se concentran en poniente ¢, poniente a y oriente c,
respectivamente, esto esta relacionado con el dinamismo econémico que existe en esta gran zona que comprende
los tres sectores.

Obedece también a la logica de ser la zona mas consolidada de la ciudad, es donde se localiza el centro econémico
de la ciudad y se encuentran los cruces fronterizos hacia el El Paso, Texas.

También en la zona poniente ¢ y oriente ¢, se encuentran una serie de parques industriales, lo que motiva a la vez
gran cantidad de flujo vehicular en determinadas horas.

Asimismo en estas zonas de alta incidentalidad se encuentran casi la totalidad de los centros educativos de nivel
superior y una gran parte de los de bachilleratos.

Tabla 5.5 - Tasa de hechos viales en Ciudad Juarez por 100,000 vehiculos particulares, 2010*
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3 g : £ = g
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5.6 35,765 8,752
52.5 263,505 65,397
24.4 74,329 38,605
26 140,177 49,677
49.7 84,302 25,848
67.3 263,465 84,902
82.2 240,787 55,167
72.4 218,674 104,524

1atooe|  amen|  aosse|  sas| oo  as|  mal
M E] 9 3.5
Por arriba de la mediana

Por debajo de la mediana

Nota: ' En un hecho vial pueden ocurrir varios tipos de incidentes, (colisién-volcadura, colisién-atropello, entre otros), para el calculo de la presente
tabla se utilizé el primer tipo de incidente que aparece en cada hecho, el cual fue reportado en la base de datos de la Direccién General de Transito
Municipal.

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México; Encuesta Origen Destino 2006, IMIP y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.




V. Anélisis

Caracterizacion de los incidentes de transito en el 2010

Grafica 5.2 - Dinamica horaria de los incidentes en Ciudad Juarez, 2010
En el 2010 se registraron en Ciudad Juarez 5,054 incidentes de transito. Predominaron los clasificados como colisiéon
con el 92.74% del total, los atropellos con el 4.89%, las volcaduras con 0.93%, las caidas de persona 0.44%, otros

con el 0.04% y no especificado con 0.59%. 350
L 4
. N . . . 4
El sector que mas incidentes registré fue Oriente C (con 27.6% del total) y el que presenté menor cantidad fue 200 *, 9
Poniente A (4.2%). Por distritos, el que registra el rango de incidentes mas alto es Oriente con el 51.4%, mientras que . b4 / \\
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. , . . ) 250 / L /’ \.
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El comportamiento mensual y horario es el siguiente: los meses con mas incidentes fue noviembre y diciembre, g 150 PNIG ] ¢
a.m.bos con 484 (9.58% del total), el mes que menos registra es septiembre, con 319 (6.3‘]%); el horario con mas 3 > N ) @ Incidentes por arriba
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México.
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El dia que presenta la mayor incidencia es el sabado, que se manifiesta debido a que la mayor parte de los incidentes
se producen al finalizar el viernes y durante el mismo viernes.

La mayor cantidad de incidentes se observa entre el viernes y el lunes, esto se puede explicar debido a la dinamica
de movilidad de las personas en fines de semana y el regreso a las actividades relacionadas con el empleo y con las
actividades escolares.

Grafica 5.3 - Dinamica diaria de los incidentes en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

V. Anélisis

Es importante conocer la distribucion de las edades para responder preguntas asociadas a los grupos vulnerables,
evaluar el impacto de los accidentes en la productividad y los costos indirectos asociados a las edades productivas y
afos de vida potencialmente perdidos.

En la siguiente grafica es facil apreciar que el rango de edad en que se presenta la mayor cantidad de involucrados
responsables es la de 20 a 26 afios.

Un planteamiento que ha permeado la fenomenologia de los incidentes de transito son las hipétesis en cuanto a
leyes de distribucion de probabilidades. En particular, se supone que temporal y espacialmente, la ley de Pareto
podria modelar dichas densidades, de ser asi, los accidentes de transito son prevenibles, debido a que se concentran
de manera aleatoria y su incidencia se debe a la latencia de amenazas y conductas modificables, volviendo a los
factores de riesgo dependientes de las actividades y la administracién de dichos riesgos.

Grafica 5.4 - Frecuencia de incidentes vs. edad de involucrados responsables en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.




Se reconocen cuatro clases en los grupos de edad. La primer clase es de los 0 a 17 afos, la persistencia de los
incidentes en este rango de edad es bastante baja y abarca menos del 2.6% de los involucrados responsables; la
segunda y mas importante es la de los 18 a los 37 afios con un 64.7% del total de la frecuencia; el tercer grupo lo
constituyen el intervalo 38-50 con una proporcion del 22.3%; en la ultima categoria se encuentran aquellos con mas
de 51 y hasta el ultimo registro en edad de 91.

En la grafica se puede apreciar en color rojo las edades que sobresalen de la distribuciéon normal. Esto significa que
aproximadamente 6 de cada 10 involucrados responsables en eventos de transito esta en edad altamente productiva
y que la consecuencia en los costos indirectos tales como afos de vida perdida y de productividad asociada es mas
alta con respecto a otras edades.

En materia de prevencion, la exposicion de los menores de edad a eventos adversos es de particular interés. A
medida que crecen las personas se vuelven vulnerables a una mayor cantidad de peligros. En incidentes de transito,
esta no es la excepcion. El numero de involucrados en incidentes de transito crece exponencialmente conforme la
edad aumenta. La siguiente grafica muestra como crece la magnitud del problema conforme aumenta la edad de los
jovenes de 18 a 25 afios, debido a su incremento en la capacidad de desplazamiento y las distancias recorridas para
la realizacion de sus actividades cotidianas tales como escuela y trabajo.

Grafica 5.5 - Involucrados menores de 26 afos en incidentes viales en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

V. Anélisis

Grafica 5.6 - Porcentaje de involucrados menores de 26 afos en incidentes viales en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Sin embargo resalta el hecho de que hay menores de edad de entre los 10 a 15 afos como
involucrados responsables, lo cual resulta de mayor interés y estudio para aquellos tomadores de decisiones, por tal
motivo se optd por describir y conocer mas a detalle estos casos.

En los menores con edad de 10 afios se tiene un registro de un menor que conducia una motocicleta en sentido
contrario de la vialidad y se impacté contra un automévil que conviene aclarar de paso el guiador del automovil era
un adulto que se encontraba en estado de ebriedad, por lo que la responsabilidad fue compartida.

En los menores con edad de 11 afos se tienen dos registros de menores involucrados responsables, en los cuales
uno conducia una motocicleta y el otro una bicicleta. En ambos casos el tipo de accidente fue colisiéon con otros
automoviles ya que los menores no conducian con la debida precaucion suscitandose estos incidentes viales.

En los menores con edad de 12 afios solo se tiene un registro de otro menor como involucrado responsable y
nuevamente el tipo de vehiculo que conducia era una bicicleta.

e I ——————



En la grafica siguiente se puede observar como los menores de edad de los 13 a 15 afios se ven involucrados en
colisiones donde ellos resultan ser los responsables, donde la bicicleta y motocicleta son también un medio de
transporte involucrado en este tipo de accidentes, sin embargo sigue siendo vehiculo de motor (automévil) como el
principal tipo de vehiculo que conducian los menores al momento de estos incidentes viales.

Asimismo, también se confirma como a medida que la edad aumenta en los menores se incrementa el riesgo de que
sufran incidentes viales debido a que empiezan a utilizar el automoévil como medio de transporte.

Grafica 5.7 - Involucrados responsables menores de edad (13 a 15 afios ) en colisiones por tipo de vehiculo en
Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

V. Anélisis

Colisiones

La grafica muestra el comportamiento del modelo respecto a la realidad. Como puede notarse en la concentracién
de datos, de las 7 de la mafiana y hasta las 9:00 horas la incidentalidad es alta relacionado esto con la entrada a
escuelas y trabajos.

Después de varias horas de baja frecuencia las colisiones vuelven a incrementarse a partir de las 14:00 hasta las

16:00, teniendo una frecuencia baja de las 17 a las 19 horas y manteniéndose asi durante el resto de dia, pero con
tendencia a la baja.

Grafica 5.8 - Dinamica horaria de las colisiones en Ciudlad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.




Atropellos

La variabilidad asociada a la dinamica de la poblacién evidencia que el nimero de atropellados es relativamente
bajo y homogéneo desde las doce de la noche hasta las 7:00am, lo cual seguramente se debe a la falta de transito,
comercio y el nimero de personas en actividad. A partir de las 7:00 am se incrementan ligeramente estos incidentes.
Conforme avanza la tarde, el registro mas alto se localiza a las 14:00 horas, un nivel alto de atropellos se mantiene
hasta las 18:00 horas, para mantenerse en baja frecuencia el resto del dia.

Grafica 5.9 - Dinamica horaria de los atropellos en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

V. Anélisis

Caidas de persona
Al igual que en los atropellos, en el transcurso de las primeras horas, el registro de este tipo de incidentes es minimo,

sin embargo, a partir de las 7 horas comienza a aumentar hasta alcanzar su punto maximo a las 15 horas. A partir de
las 7 de la tarde la frecuencia tiende a disminuir, volviendo a incrementarse a partir de las 24 horas.

Grafica 5.10 - Dinamica horaria de las caidas de personas en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Judrez, Chihuahua, México.




Volcaduras

Las volcaduras se producen principalmente durante las horas de la noche y la madrugada, registrando el valor mas
alto a las dos de la madrugada, donde una posible explicacion de esta caracteristica es que para que se presente
este tipo de siniestro es necesario que se puedan obtener altas velocidades y esto solo es posible en las horas de
menor circulacion de vehiculos. Ademas, es posible inferir que de las 2:00 a las 6:00 horas es cuando la gente que
se encuentra circulando regresa de las fiestas con ingesta de alcohol y mayores velocidades en la circulacion.

Grafica 5.11 - Dinamica horaria de las volcaduras en Ciudad Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Este tipo de resultados, una vez georreferenciados, otorgan las pautas para la evaluacion del desempefio de las
autoridades en el impacto y la disminucion de volcaduras.

V. Anélisis

Defunciones

A nivel ciudad ocurrieron 71 muertes y la distribucion por sector se comporté de la siguiente manera: el distrito
Poniente concentré la mayor parte de las defunciones con el 52% y el sector Oriente registré el menor nimero con
el 48%.

Por ultimo de las 75 defunciones reportadas dentro del Municipio (incluyendo las que se presentaron en la ciudad) por
la Direccion General de Transito Municipal, 87.7% fueron hombres y el 11% mujeres y el 1.2% no se pudo determinar
el sexo; por tipo de incidente, el 34.2% de los decesos fueron por atropellamientos, en colisiones murio el 56.2%, en
volcaduras el 4.1%, y el 5.5% en otro tipo de incidente.




Tablas y Graficas Generales Complementarias

Tabla 5.6 - Lesionados por edad y tipo de incidente en Ciudad Juarez, 2010

V. Anélisis

Tipo de incidents Grafica 5.12 - Victimas (lesionados y muertos) en colisiones, 2010
Educacién Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres 500
Basica 0-14 176 156 29 28 2 0 2 1 4 2 213 187 400
R ETERI 15-24 277 25 23 2 2 1 1 3 1 1 304 272 576 250
Edad laboral 25-59 581 506 60 39 5 3 13 5 7 6 666 559 1225
Fdad 'L‘::Ia::‘::' ode S a1 49 15 14 0 1 0 0 1 0 57 64 121 200
Total — 1075 956 127 103 9 5 16 9 13 9 1240 1082 2322 i Muertes Mujeres i Muertes Hombres
Nota: Se excluye un lesionado indetermidado en atropello y tres en colisién. 350 - ) . .
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México. 99 B Lesionados Mujeres i Lesionados Hombres
300
0
250
Tabla 5.7 - Muertos por edad y tipo de incidente en Ciudad Juarez, 2010 200
Tipo de incidente
Educacion Edad Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total 150
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres 4 o
Basica 0-14 8 1 9 3 0 0 0 0 0 0 17 4 21 . :
Media superiony, 15-24 10 1 3 1 0 1 0 0 0 0 13 3 100 6
stoerior 16 ,
Edad laboral 25-59 15 3 6 2 1 0 0 1 0 1 2 7 29 5 - 49 4
Edad no laboral o de 50
jubilacién 60y mis 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 3 3 6 ; )
Total 33 5 21 ) 1 1 0 1 0 1 55 17 72 . | 6
. . ] : T T T T T T T T v
Nota: Se excluye un muerto indetermidado en atropello.
. . . . . . . . L . . - 18-24 30-39 25-29 40 -49 0-5 50-59 6-11 60y mas 15-17 12-14
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México. Fdad v
El
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y
Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
. . . . L . | Gréfica 5.13 - Victimas (lesionados y muertos) en atropellos, 2010
Tabla 5.8 - Victimas por cada 100,000 habitantes (lesionados y muertos por edad y tipo de incidente) en Ciudad Juarez, 2010 a0
Tipo de incidente
ez e Colisién Atropello Volcadura Caida de persona Otros
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Mujeres Hombres Mujeres 35
Basica 0-14 91.48 80.76 18.89 15.95 0.99 0.00 0.51 .99 1.03
Media superior y .
i 15-24 253.62 219.28 22.98 20.50 177 178 267 0.88 0.89 M Muertes Mujeres i Muertes Hombres
Edad laboral 30 . : )
25-59 21321 181.32 23.61 14.61 215 1.07 214 2.50 249 H Lesionados Mujeres M Lesionados Hombres
Edad no laboral o de X 11429 112.09 50.18 38.89 0.00 229 0.00 279 0.00
jubilacién 60 y mds
Total 17595 152.29 23.50 17.75 1.59 0.95 158 2.06 158 25
Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacion y 4 -
Vivienda 2010, INEGI.
20
15 5 2
Tabla 5.9 - Victimas (lesionados y muertos por edad y tipo de incidente) en Ciudad Juarez, 2010
10
Tipo de incidente 6
Educacién Edad Colision Atropello Volcadura Caida de persona Otros Total Total
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres 5 o
Basica 0-14 184 157 38 31 2 0 2 1 4 2 230 191 421
Media superior y 15-24
cunerior 287 246 26 23 2 2 1 3 1 1 317 275 592
Edad laboral 25-59 596 509 66 41 6 3 13 6 7 7 688 566 1254 0
Edad nolaboral o de -
jubilacion 60y més a1 49 18 17 0 1 0 0 1 0 60 67 127 30-39 60 y mas 18-24 50-59 0-5 6-11 40-49 12-14 25-29 15-17
Total 1108 961 148 112 10 6 16 10 13 10 1295 1099 2394 Edad

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.

e I ———

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y
Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
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Grafica 5.14 Victimas (lesionados y muertos) por grupos de edady sexo, 2010 Tabla 5.10 - Distribucién porcentual de la poblacién por sector y grupos quinquenales de edad
= w = w = w @ ” = ” @ w = « =
300 1 4 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
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n o n o n o n =} n o n o n o n o o
- - ~N ~N oM oM < < wn wn ©o o ~ ~ 0
250 Poniente A 9.4 9.4 9.5 9.1 7.8 7.6 83 7.5 69 62 46 42 34 27 17 11 0.8 100.0
Poniente B 122 116 112 9.6 8.2 8.2 8.6 7.4 61 48 35 28 21 16 11 06 0.4 100.0
Poniente C 6.5 6.9 8.0 8.9 8.2 7.6 7.7 7.3 68 72 60 57 46 35 23 16 13 100.0
Poniente D 102 101 104 9.9 83 7.8 83 7.3 65 59 47 38 27 19 12 06 04 100.0
H0-5 H6-11 H12-14 E15-17 Poniente E 135 124 111 93 91 103 106 79 s6 37 23 16 11 06 04 02 02 100.0
200 Oriente A 136 124 110 8.8 89 106 117 9.0 55 33 19 13 09 06 03 01 0.1 100.0
H18-24 E25-29 H30-39 E40-49 Oriente B 158 122 100 105 123 122 102 6.4 40 27 16 10 06 04 02 01 00 1000
, Oriente C 92 114 115 101 8.2 9.2 9.7 8.9 71 50 33 25 17 11 07 04 0.0 100.0
450-59 4 60 y mas - - - - - ——
@ 150 Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
E 5 de Judrez, Chihuahua, México y XIIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
=
o
s
Tabla 5.11 - Involucrados responsables por sector y grupos quinquenales de edad, 2010
100
= ” . ” @ ” = w " w = ” = w "
o {=} o {=} {=} {=} [=} [=} {=} (=} [=} {=} (=} [=} {=} ;r‘"ﬂ
g |5 | & | 8 & &5 s | & % |5 & &% & % ® & £ 3
Sector © < o < @ < @ < @ < @ < @ < @ < > k]
© - - ~ ~ o [ < < wn n t=} o ~ ~ 0 n L
50 o © © © © © © © © © © © © © © © ©
© =) n o I o n =} [2) o w0 Q [} =) w o
L = = o o o0 o0 = = L0 Ts} O O I I~ 00
Poniente A - 1 12 30 22 26 13 17 12 15 4 2 s - B - - 158
Poniente B - 3 29 64 39 39 32 35 28 11 8 2 5 2 2 - 306
= Poniente C - 1 58 142 124 105 82 77 s8 37 25 25 16 10 6 1 - 767
0 — — Poniente D - - 30 81 81 62 59 46 19 17 14 6 11 5 2 - 1 434
Hombres | Mujeres | Hombres | Mujeres | Hombres | Mujeres | Hombres | Mujeres | Hombres | Mujeres RonienteE - 1 7 = 38 2 2 B 1 8 2 1 : - - - &0
Oriente A - 7 50 124 108 90 78 61 46 22 15 6 4 - - - 1 612
h " cad dad Oriente B - 2 25 51 44 47 46 16 20 7 4 1 2 - - - - 265
Choque Atropello Volcadura Caida de persona Otros Oriente C - - 100 222 187 165 162 79 71 46 36 21 17 3 5 2 - 1,116

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tipo de incidente

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciu-
dadanas del Municipio de Juarez, Chihuahua, México.

Tabla 5.12 - Distribucion porcentual de involucrados responsables por sector y grupos quinquenales de edad, 2010

« " m " « " a a a a 4 w @ oa wa
o o o o o o o o o o o o o o o
5 s 5 0§ %8 § 8 8 S 5 8§ 5 8 %5 % 8 =
Sector = ' = /§ & % & § =& & B8 ¥ 8 ® 2 3 = g
a © © © © © © © © © © © © © © © [%) L
© =} n =} 1 o 1 =3 wn o n Q " o w0 Q ©
b S a g a 2 2 2 2 g 5 8 8 R © 3
Poniente A - 06 76 190 139 165 82 108 76 95 25 13 25 - - - - 100.0
Poniente B - 1.0 9.5 20.9 12.7 12.7 10.5 11.4 9.2 3.6 26 723 0.7 16 0.7 0.7 - 100.0
Poniente C - 01 76 185 162 137 107 100 76 48 33 33 21 13 08 01 - 100.0
Poniente D - - 69 187 187 143 136 106 44 39 32 14 25 12 05 - 02 1000
Poniente E - 06 95 207 212 123 134 101 61 45 11 06 - - - - - 100.0
Oriente A - 11 82 203 176 147 127 100 75 36 25 10 07 - - - 02 1000
Oriente B - 08 94 192 166 177 174 6.0 75 26 15 04 08 - - - - 100.0
Oriente C - - 90 199 168 148 145 7.1 64 41 32 19 15 03 04 02 - 100.0

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México.

Tabla 5.13 - Involucrados responsables por cada 100,0000 habitantes por sector y grupos quinquenales de edad, 2010

Grupos quinquenales de edad

Sector =

5a9 10al14 15a19 20a24 25a29 30a34 35a39 40a44 45a49 50a54 55a5960a64 65a69 70a74 75a79 80a84 85y més 2
Poniente A - 37 441 41,1351 983 1,195 545 784 606 837 301 167 413 = - = - 549
Poniente B - 12 117 299 215 213 168 212 208 102 103 114 42 137 85 147 - 138
Poniente C - 25 1,275 2,810 2,655 2,434 1,856 1,854 1,506 897 734 763 613 499 466 111 - 1,346
Poniente D - - 235 664 793 648 581 514 237 232 243 128 335 212 139 - 196 353
Poniente E - 11 210 547 573 293 313 312 271 299 118 86 - = - = - 246
Oriente A - 25 200 620 532 372 294 298 368 290 339 203 200 = - = 490 269
Oriente B - 8 124 241 177 190 223 123 247 131 125 49 158 = - = - 131
Oriente C - = 458 1,150 1,195 941 874 464 523 482 572 449 513 140 373 254 - 585

Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio
de Juérez, Chihuahua, México y XlIl Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI.
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Grafica 5.16 - Frecuencia de atropellos vs. edad de involucrados responsables en Ciudad
Juarez, 2010
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Grafica 5.15 - Involucrados responsables en incidentes viales por cada 100,000 habitantes en Ciudad Juarez, 2010 §
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Grafica 5.17 - Frecuencia de colisiones vs. edad de involucrados responsables en Ciudad
Juarez, 2010
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del 2
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Fuente: IMIP/SIGMUN con datos del Sistema Automatizado de Indicadores del Observatorio de Seguridad y
Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez, Chihuahua, México.
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Estados Unidos con el Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (CONAPRA) de la Secretaria de Salud de
México (SSA), la Secretaria de Salud de Chihuahua, la Universidad Auténoma de Ciudad Juéarez, dependencias del
Gobierno Municipal de Juarez y otras instancias involucradas en el Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas
del Municipio de Juéarez.

Esta publicacién fue posible con el apoyo brindado por la Agencia de los Estados Unidos para el Desarrollo Internacional
(USAID) Mision México y la OPS segun lo establecido en el Subsidio No. AID 523 G10 000001. EI contenido de este
documento no necesariamente refleja los criterios o las politicas de USAID o de la OPS.

© Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, 2013. Todos los derechos reservados.

El Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juérez dara consideracion muy favorable a las solicitudes de autorizacion para
reproducir o traducir, integramente o en parte, alguna de sus publicaciones. Las solicitudes y las peticiones de informacion deberan dirigirse al Secretario
Técnico del Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez, Universidad Auténoma de Ciudad Juarez / Instituto de
Ciencias Sociales y Administracién, Ciudad Juarez, Chihuahua, México, que tendrd sumo gusto en proporcionar la informacion mas reciente sobre
cambios introducidos en la obra, planes de reedicién, y reimpresiones y traducciones ya disponibles.

Las publicaciones de Observatorio estan acogidas a la proteccion prevista por las disposiciones sobre reproduccion de originales del Protocolo 2 de la
Convencion Universal sobre Derecho de Autor. Reservados todos los derechos.

Las denominaciones empleadas en esta publicacion y la forma en que aparecen presentados los datos que contiene no implican, por parte de la Secretaria del
Observatorio de Seguridad y Convivencias Ciudadanas del Municipio de Juarez o de las instancias que colaboran con el mismo, juicio alguno sobre la
condicién juridica de paises, territorios, ciudades o zonas, o de sus autoridades, ni respecto del trazado de sus fronteras o limites.

La mencion de determinadas sociedades mercantiles o de nombres comerciales de ciertos productos no implica que el Observatorio de Seguridad y
Convivencias Ciudadanas del Municipio de Juarez los apruebe o recomiende con preferencia a otros anédlogos. Salvo error u omision, las denominaciones de
productos patentados llevan en las publicaciones del Observatorio letra inicial mayuscula.

El Observatorio de Seguridad y Convivencia Ciudadanas del Municipio de Juarez ha adoptado todas las precauciones razonables para verificar la
informacion que figura en la presente publicacion, no obstante lo cual, el material publicado se distribuye sin garantia de ningdn tipo, ni explicita ni implicita. El
lector es responsable de la interpretacion y el uso que haga de ese material, y en ninglin caso el Observatorio de Seguridad y Convivencias Ciudadanas del
Municipio de Juarez o la Universidad Auténoma de Ciudad Juarez podran ser s responsables de dafio alguno causado por su utilizacion.
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